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1 Veranlassung / Zielstellung

In der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg, R0 T O TnO TOSSTU v A
fur den Rad- und FulR3verkehr haben eine zentrale Rolle fir die innerortliche Mobil  i-

T © TMIIL, 2017a) Entsprechend bildet die Erhéhung der Nutzungsanteile des U m-

weltverbundes eine wichtige Zielstellung des Landes. Auch im  Nationalen Radv er-

kehrsplan . . .. R0 | T ORQ "'TORNO+UOQ GOQUOQ, T.+n GO j
Radverkehr stellt einen wichtigen und wachsenden Anteil am Verkehrsaufkommen

R+t YO._ T' |j RBMVBS 2042) “ u "

Hier soll das Konzept fiir sichere Schul - und Alltagswege unter besonderer Beriic k-
sichtigung des Radverkehrs in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ansetzen. B e-
reits bestehe nde Uberlegungen und Handlungsansatze sollen zusammengefihrt, in
einem Plandokument gebiindelt und Prioritaten herausgearbeitet werden.

Das Thema Schulwegsicherheit insbesondere im Umfeld der drei Grundschulen st
hierbei von zentraler Bedeutung. Bereits im Vorfeld wurde in einem ersten Schritt
die Erstellung von Schulwegplanen vorgenommen , welche seit 2018 vorliegen. Auf
deren Grundlage soll das Konzept die unterschiedlichsten Faktoren hinsichtlich In  f-
rastruktur, altersspezifische Fahigkeiten der Verkehrst eilnehmer als FulR gan-
ger*innen bzw. Radfahrer*innen und die verschiedenen Altersgruppen auf dem
Weg zur Schule und im Alltag wahrend der Frei zeit betrachten .

Dartber hinaus soll mit dem Konzept fur sichere Schul - und Allta gswege unter b e-
sonderer Berlicksicht igung des Radverkehrs in der Gemeinde Neuenhagen bei Be r-
lin erstmals ein eigenstandiges Handlungskonzept flir den Radverkehr mit konkr  e-
ten Leitlinien, Zielen und MalRnahmen erarbeitet werden.  Dieses soll zukiinftig als
strategische Entscheidungsgrundlage fur  Politik und Verwaltung dienen und dazu
beitragen , die Nutzeranteile des Radverkehrs weiter zu erhéhen.

Erreicht werden soll dies durch die Verbesserung der Bedingungen fiir den Radve  r-
kehr im Allgemeinen und speziell beim Abbau von Konflikten und Sicherheits defizi-
ten. Dabei steht vor allem die Radverkehrsinfrastruktur im Fokus. Neben den Ra  d-
verkehrsbeziehungen innerhalb des Gemeindegebietes sind die Verbindungen zu
den Nachbargemeinden in die Untersuchungen einzubeziehen. Relevant sind hier
zuklnftig Angebote , die sowohl fiir den Alltags - als auch fir den Freizeitradverkehr
attraktive Rahmenbedingungen bieten.

In der Verknlipfung der beiden Teilbausteine ist ein  Konzept fir sichere Schul - und
Alltagswege mit konkreten Empfehlungen fir bauliche und verkehrstechn ische
Maflnahmen zu erarbeiten . Hierbei sollen auch wichtige Grundlage n fur die Umset-
zung bzw. Beantragung der MalRnahmen bei der zustandigen Unteren Verkehrsb e-
horde gelegt werden .

SVUDresden
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2 Vorgehensweise / Konzeptablauf

Systematische Forderung des Ful3- und Radverkeh rs besteht aus vielen Elementen.
Ausgehend vom Wegenetz tber A bstellanlagen, Schnittstellen mit dem OPNV, Se r-
vice, Marketing und Imagepflege bis hin zur Finanzierungspraxis und Blrgerbeteil -
gung sind vielfaltige Aspekte zur berlicksichtigen. Die wichtigste Voraussetzung fur
die intensive Nutzung im Alltagsverkehr sind attraktive und sichere Verkehrsanl a-
gen fur den Ful3 - und Radverkehr.

Zu Beginn der Konzepterstellung wurden der Bestand der  Ful3- und Radverkehrsin-
frastruktur und vorhandene sowie potentielle Ko  nfliktbereiche analysiert. Mit Hilfe
der Analyseergebnisse konnte so die aktuelle Situation des Ful3- und Radverkehrs
in Neuenhagen bei Berlin im Konzept umfassend dargestellt und diskutiert werden.
Parallel wurde auf Basis der Quellen - und Ziele im Gemeindegebiet sowie im U m-
land ein Radroutennetz erarbeitet. Einen weiteren wichtigen Schwerpunkt bildete
die Entwicklung eines konsistenten Leitbildes zur  Ful3- und Radverkehrsférderung.

Aufbauend darauf wurden konkrete Empfehlungen abgeleitet, wie Problem - und
Konfliktpunkte beseitigt und ein  Wegenetz mit guter Nutzungsqualitat fir den

FulR- und Radverkehr geschaffen werden kdnnen. Hierbei wurden die Anforderu  n-
gen an eine moderne Ful3-und Radverkehrsférderung gemafll den Empfehlungen
fur FuBverkehrsanlagen EFA (FGSV, 2002) und den Empfehlungen fur die Anlage

von Radverkehrsanlagen, ERA (FGSV, 2010)bericksichtigt. Bei der abschliel3enden

Priorisierung der Empfehlungen war es wichtig, neben den finanziellen Auswi  rkun-
gen, die konkret in den einzelnen Bereichen aktuell bestehenden Nutzungsei n-
schrankungen und Konfliktpotenziale fir den  Ful3- und Radverkehr mit einzub e-
ziehen.

Der Untersuchungsraum umfasst flir den Radverkehr das gesamt e Gemeindege-
biet. Im FulRverkehr erfolgte eine Schwerpunktsetzung im Bereich der drei Grun d-
schulstandorte.

Neben der verwaltungsinternen Abstimmung des  Konzeptes fiir sichere Schul - und
Alltagswege erfolgte eine Diskussion der Bestandssituation sowie potenzieller
Maflnahmen mit den Elternvert retern der Grundschulen im Rahmen eines Wor k-
shops. Die Ergebnisse (siehe Anlage 3) wurden in die Bearbeitung mit einbezogen.

Parallel fand im Rahmen der Bestandsanalyse eine Vernetzung mit der Unfallko m-
mission statt. Auch eine erste Diskussion des MaRhahm enkonzeptes mit der z u-
standigen Verkehrsbehérde beim Landkreis Markisch -Oderland ist erfolgt. Dabei
hat sich gezeigt, dass fur die Umsetzung der EinzelmaRnahmen noch weiterer A b-
stimmungsbedarf besteht.

SVUDresden



10 Konzept fur sichere Schul - und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

3 Bestands- und Konfliktanalyse

3.1 Siedlungs- und Verkehrs netzstruktur

Das Amtsgebiet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ist durch eine kompakte
Siedlungsstruktur gepragt. Die maximale Ausdehnung der Gemeinde betragt j e-
weils lediglich ca. 5 km. Fur viele innergemeindliche Verbindungen existieren kurze
Wege, fiir w elche das zu Ful3 gehen und das Radfahren pradestiniert sind.

Daruber hinaus bestehen enge raumliche und siedlungsstrukturelle  Verknupfungen
mit den Nachbargemeinden Hoppegarten und Honow sowie der Bundeshauptstadt
Berlin im Westen sowie zur Gemeinde Fredersdorf -Vogelsdorf im Osten. Diese sind
ebenfalls auf kurzen Wegen erreichbar. Auch die Entfernungen nach Altlandsberg
sowie Schoéneiche liegen in einem fur den Alltagsradverkehr relevanten Bereich.

Yo,

. s
K, b
< Neuenhagen
= _beiBerlin

A (i
3 §

¢ 3 A Kolone Federsdor!
@ frankturter Chaussee - Featfirter Chauises — — ~ 7 Frankfunier Ouaussee” Fearifurter Chaussen

Abb. 1 Strukturelle Bestandssit uation sowie Barrieren im Gemeindegebiet
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC -BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Innerhalb der Gemeinde konzentrieren sich die Wohngebiete sow ie die wichtigen
Versorgungs - und Dienstleistungseinrichtungen auf den Bereich westlich der Bu  n-
desautobahn BAB 10. Diese sowie die Bahnstrecke Berlin A StrauRberg bilden die
zentralen Barrieren im Gemeindegebiet. Querungsmadglichkeiten sind lediglich
punktu ell vorhanden (sieche Abb. 1). Wahrend jedoch die Autobahn nur am Rand des
Kernsiedlungsgebietes den Zugang zum Gewerbegebiet sowie zum Umland e r-
schwert, durchschneidet die Bahnstrecke den Hauptsiedlungsbereich und  teilt di e-
sen in zwei Halften.

Lediglich an vier Punkten kann die Bahnstrecke durch den Ful3 - und Radverkehr
gequert werden. Hierbei ist jedoch die Querung 6stlich der Autobahn fir den Al |-
tagsverkehr von untergeordneter Bedeutung. An den Bahnibergangen im Ve  rlauf
der HauptstraRe sowie der Niederheidenstral3e bestehen starke Nutzungsuberl — a-
gerungen mit dem Kfz -Verkehr, welcher hier die einzigen innergemeindlichen Qu e-
rungsmdglichkeiten vorfindet. Fur den Fu - und Radverkehr besteht dariiber hi n-
aus mit der Tunnelan lage am S-Bahnhof Neuenhagen ein zusatzliches Querung s-
angebot.

Abb. 2: Isodistanzen der Grundschulstandorte

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC -BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Weitere Trenn - und Barrierewirkungen sind im Verlauf der innerértlichen Haup  t-
verkehrsstral3en zu verzeichnen.
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In Abb. 2 ist der jeweilige fuRlaufige Kerneinzugsbereich der drei Grund schulstan d-
orte dargestellt. Die jeweils zugehdrigen Wohngebiete kénnen damit gut nachvol I-
zogen werden. Allerdings ist zu bericksichtigen, dass aus verschiedenen adminis t-
rativen Grinden teilweise auch Schuler *innen aus anderen Wohngebieten die we i-
ter entfer nt liegenden Schulstandorte besuchen. Damit ergeben sich deutlich ve  r-
zweigtere Austauschbeziehungen, die auf3erhalb der ful3laufigen Entfernungsb  e-
reiche liegen und teilweise mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden. Auch fir diese
bilden die HauptverkehrsstraBen sowie die Bahnstrecke die mafligebenden Barri e-
ren.

Der S-Bahnhof wird alle 20 Minuten durch die S -Bahnlinie S 5 bedient und bildet
damit den wichtigsten Zugangspunkt zum Nahverkehrssystem der angrenzenden
Bundeshauptstadt und die zentrale intermodale Mobili tétsschnittstelle innerhalb
des Gemeindegebietes. Parallel ist jedoch auch der S-Bahnhof im benachbarten
Hoppegarten von hoher Bedeutung fur den Zugang zum S -Bahn-Netz. Dies liegt
sowohl an der hoheren Fahrthaufigkeit als auch den teilweise kiirzeren Zugang s-
wegen insbesondere fiir Bewohner im westlichen Teil des Gemeindegebietes.

Als bedeutendste StraRenverbindung im Gemeindegebiet fungiert die L 338. Diese
bildet die zentrale Nord -Sid- ErschlieBungsachse. Westlich davon besteht mit dem
Strallenzug Niederheide nstral3e / Sankt-Georgs-Weg eine zweite wichtige Nord -
Siud-Verbindung, welche allerdings nur bis zur Rudolf - Breitscheid - Allee reicht.
Letztere bildet gemeinsam mit der Carl -Schmaéacke- Stral3e als K 6425 die zentrale
Ost-West-Verbindung im Gemeindegebiet und gew &hrleistet die Verknipfungen
nach Altlandsberg und Hoppegarten. Die regionalen und Uberregionalen Ost -West-
Verkehrsstrome tangieren hingegen das Gemeindegebiet nicht. Diese werden uber
die B 1/B 5im Siuden und die L 33 im Norden abgewickelt. Gleiches gilt auch fiir die
Nord - Stid- Relation. Hier fungiert die Autobahn als Hauptverbindungsachse.

Der Austausch mit der Gemeinde Fredersdorf -Vogelsdorf wird Gber die Fredersdo r-
fer StralBe gewahrleistet. Fir die Anbindung an die L 338 wird der Rosa -
Luxemburg -Damm und die Dorfstral3e genutzt. Weitere wichtige Gemeindestral3en
teilweise mit Verbindungsfunktionen bilden der Stralenzug Ostring / Sudring /
Westring / Griinstral3e und die Lindenstral3e.

3.2 Charakteristik des Bestandsnetzes

3.2.1 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

In Anlage 11 sind die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Gemeindegebiet da r-
gestellt. Im Nebenstral3ennetz ist durchgangig eine flachendeckende Verkehrsb  e-
ruhigung zumeist als Tempo -30-Zone vorhanden. Lediglich der Puschkinweg ist als
Verkehrsberuhigter Bereich b eschildert.

Im Haupt - und ErschlieBungsstral3ennetz  betrgt die zuldssige Hochstgeschwi n-
digkeit mit wenigen Ausnahmen 50 km/h. Im Bereich der Schulen und Kindertage  s-
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statten ist im Zeitraum zwischen 7 und 17 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h a ngeordnet. Im Verlauf der HauptstralRe gilt ganztags fur den Schwe  r-
verkehr Tempo 30.

Die wenigen Aulerortsabschnitte im Gemeindegebiet sind durchgéngig mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h ausgewiesen.

3.2.2 Oberflachenbeschaffenheit

Bezlglich der Fahrbahnoberflachen bestehen im Gemeindegebiet wesentliche U n-
terschiede (siehe Anlage 12). Wahrend im Hauptstra3ennetz weitestgehend durc  h-
gehend Asphaltoberflachen existieren, sind im ErschlieBungs - und Nebenstral3e n-
netz auch StralRenabschnitte mit Nat ursteinpflaster bzw. ohne befestigte Fah r-
bahnoberflachen weit verbreitet  (siehe Abb. 3).

Ernst-Thalmann- StralRe

Abb. 3 Bestandssituation Fahrbahnoberflache

Betroffen sind dabei auch wichtige Achsen des Radver kehrs (siehe Kapitel 5) sowie
Strallen ohne gesonderten Gehweg. Fir den FuRverkehr bestehen in derartigen
Bereichen deutliche Einschrénkungen hinsichtlich der Berollbarkeit (Rollator, Ki  n-
derwagen, Rollstuhl, etc.) und Begehbarkei t (Stolperstellen, Nutzbarkeit bei Regen).
Auch der notwendige Fahrkomfort fur den Radverkehr ist nicht gegeben . Wo vor-
handen, wird haufig auf die Gehwege ausgewichen. In der Folge ergeben sich zu-
satzliche Gefahrdungen und Konflikte fir den FuBverkehr. Dar ber hinaus ist auch
das Gefahrdungspotenzial fiir den Radverkehr deutlich héher, weil dieser im Bereich
der Knotenpunkte sowie an Ein - und Ausfahrten schlechter gesehen wird.

3.2.3 Radverkehrsinfrastruktur

Die aktuell in der Gemeinde Neuenhagen vorhandene Radve rkehrsinfrastruktur ist
in Anlage 13 zusammenfassend dargestellt. Qualitativ bestehen hierbei deutliche
Unterschiede.

Eine gesonderte Radverkehrsfihrung existiert ausschliellich in der Rudolf -
Breitscheid - Allee in Fahrtrichtung Hoppegarten. Hier steht den Nutzern ein Rad-
fahrstreifen zur Verfigung (siehe Abb. 4 links). Dieser entspricht allerdings nicht

mehr den aktuellen Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen. Hier heil3t es: v d#
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schen Radstreifen und angrenzendem Parks treifen soll immer ein Sicherheitstren n-
T ORI Ot |+ OIRBBV, 2010PDei RAdfalirstreifen in der Rudolf -
Breitscheid - Allee verfligt nicht Gber einen derartigen Sicherheitstrennstreifen. Z u-
dem sind die Parkflachen verglei chsweise schmal. Aufgrund des fehlenden Siche r-
heitsabstandes besteht die Gefahr schwerer Unfélle beim unbedachten Offnen der
1R Q0. nT” "0t CyYy) Rtn" &l

Bei allen weiteren Radverkehrsangeboten erfolgt eine Mischnutzung mit anderen
Verkehrsteilnehmern .

In der Fredersdorfer Stral3e wurde zwischen dem Kreisverkehr mit dem Ostring und
der Ortsgrenze ein Schutzstreifen markiert (siehe Abb. 4 rechts). Dieser darf durch
den Kfz-Verkehr im Bedarfsfall - z. B. beim Begegnen zweier gréRerer Fahrzeuge -
mitgenutzt werden. Auch wenn bei einzelnen Nutzergruppen Akzeptanzprobleme
bestehen, handelt es sich bei Schutzstreifen im Regelfall um eine sichere und vor a |-
lem barrierefreie Radverkehrsinfrastruktur.

Abb. 4 Bestandssituation Radverkehrsinfrastruktur - fahrbahnseitige Fiihrung

Abgesehen von den beiden genannten Abschnitten sind alle w eiteren Radverkehr s-
anlagen im Gemeindegebiet durch eine Mischnutzung mit dem Fulverkehr g e-
kennzeichnet . In der Rudolf-Breitscheid - Allee (siehe Abb. 5 links) sowie der Carl-
Schmaécke- Strale existiert in Fahrtrichtung Altlandsberg ein benutzungspflichtiger
Geh-/ Radweg. Dieser setzt sich im AulRerortsbereich als einseitiger Beidricht ungs-
radweg (Regellésung im Auf3erortsbereich) im Zuge der Altlandsberger Chaussee
fort. Auch entlang der Schoneicher StrafRe besteht zwischen der Ortslage Neuenh  a-
gen und der Frankfurter Chaussee (B 1/ B 5) aul3erorts ein entsprechendes gemei n-
sames Angebot fu r beide Fahrtrichtungen.

Im Verlauf der anderen Hauptverkehrsstraf3en ist zumeist die Nutzung der Gehw  e-

nQ 1~ ° ot §jli-=0 UQOR° O°"SI . 2Tu Y. IR URO GO' Il RR:

dem Radverkehr ein Nutzungsrecht eingerdumt. Eine Benutzungspflicht bes  teht
jedoch nicht. Entsprechend darf auch die Kfz -Fahrbahn mitgenutzt werden.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass eine Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum
generell erhdhte Konfliktpotenziale mit ein - und abbiegendem Kfz -Verkehr sowie
mit dem Fullverkehr aufweist. Die Probleme sind dabei umso grofier, je hoher die
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Nutzungsintensivitat durch den Ful3 - bzw. Radverkehr und / oder je dichter die

Folge von Einmindunge n bzw. Ein- und Ausfahrten ist. Verstarkend wirken sich

zudem Fehlnutzungen entgegen der zuldssi ,Q+ ! | R* T R RT.+nnC! | R Ot
U0+ LORTO"d& | .U YRO ' Q "R+U | _liR Rt 0@ %OQuyOF
verkehrsanlagen im Seitenraum zu beobachten.

Rudolf-Breitscheid-Allee

Abb. 5 Bestandssituation Radverkehrsinfrastruktur - Fuhrung i m Seitenraum

Speziell im Zuge der HauptstralBe ergeben sich durch die vielfaltigen Nutzung s-
funktionen, die teilweise schmalen Gehwege, die Parkstande und den Griinstreifen
zwischen Fahrbahn und Gehweg erhdhte Konfliktpotenziale  (siehe Abb. 5 rechts).
Die aktuelle Radverkehrsfiihrung entspricht nicht den Zielstellungen einer mode  r-
nen Radverkehrsforderung. Allerdings bestehen im Zuge der HauptstraRe insg e-
samt schwierige Rahmenbedingungen.

Erganzend zum StraRennetz stehen fiir den Radverkehr sowie auch fir zu Fu g e-
hende aul3erhalb des StraRennetzes teilweise zusatzliche kleinteilige Wegeverbi n-
dungen zur Verfigung. Die wichtigste derartige Verbindung bildet der Goetheweg
einschlieBlich der zusétzlichen Bahnquerung am S -Bahnhof Neuenhagen.

3.2.4 Gehwege / Situation fir den Fu? géngerlangs verkehr

Wahrend im Verlauf der Hauptverkehrs - und ErschlieBungsstrallen weitestgehend
flachendeckend stral3enbegleitende Gehwege vorhanden sind, ist im nachgeordn e-
ten StralRennetz eine differenzierte B estandssituation vorzufinden.

Im Verlauf der NebenstraRen sind vielfach keine bzw. nur einseitige Gehwege vo r-

handen. Teilweise werden durch den Ful3verkehr die Grinflachen im Seitenbereich

mit genutzt. Auf nachfragesta * UQ+ ij 0S| TRy + Ot TRaimpe@fade” fof R RROQ"
bildet (siehe Abb. 6 links). Die Nutzbarkeit der unbefestigten Seitenbereiche st bei

ungunstigen Witterungsbedingungen sowie fir verschiedene Nutzer gruppen (Per-

sonen mit Mobilitatseinschrankungen , Rollatoren, Kinderwagen) stark eing e-

schrénkt.

Parallel ist auch eine Nutzung der Fahrbahnflachen mit Konflikten verbunden. Z  u-
meist ist zwar ein Niedriggeschwindigkeitsniveau beschildert (siehe Kapitel 3.2.)),
jedoch besteht haufig s tatt einer erkennbaren Mischflachengestaltung der Ei n-
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druck einer klassischen Stral3enraumaufteilung. Entsprechend ist der Bedarf einer
gemeinsamen Nutzung der Flachen fur den Kfz -Verkehr schlecht erkennbar bzw.
findet einen entsprechende Nutzung durch den Ful3  verkehr nicht statt.

Rudesheimer Strale

Abb. 6 Bestandssituation Gehwegnetz

Hinzu kommt, dass bis auf einzelne Aushnahmen (siehe Abb. 6 rechts) keine gesta I-
terische bzw. bauliche Untersetzung des Niedrigg eschwindigkeitsniveaus existiert.
Durch die héheren Geschwindigkeiten werden die Konfliktpotenziale zwischen Kfz -
und Fulverkehr zusatzlich verstarkt

Dort, wo Gehwege vorhanden sind, bildet die parallele Nutzung des Seitenraumes
durch den Radverkehr ein w eiteres Problem (siehe Kapitel 3.2.2). Konflikte ergeben
sich durch die hohen Geschwindigkeitsdifferenzen sowie einer unzureichenden
Breite fur die parallele Nutzung. An Eckbereichen mit Mauern oder Hecken war
teilweise zu beobachten, dass FuRganger erst vorsichtig um die Ecke schauen
mussten, um potenzielle n Konflikte mit Rad fahrenden auf dem Gehweg aus dem
Weg zu gehen.

Auch hinsichtlich der Gehwegoberflachen bestehen teilweise weitere Handlungsp  o-
tenziale.

3.2.5 Querungsmdglichkeit en/ Radverkehr an Knotenpunkten

Im Zuge der Hauptverkehrsstral3en bilden die durch den Kfz -Verkehr verursachten
Trennwirkungen ein flachendeckendes Problem. Lediglich punktuell existieren si-
chere Querungsstellen. Diese sind in Anlage 14 zusammenfassend dargestellt.

Die hochste Dichte an Querungshilfen existiert im Verlauf der Lindenstralle. B  e-
dingt durch den durchgangig mittig vorhandenen Griinstreifen bestehen hier unter
Nutzung der Mittelinsel regelméafige Querungsangebote. Bezuglich deren Dichte
und Qualitat sind jedoch noch weitere Optimierungspotenziale vorhanden.

Wesentlich gréRere r Handlungsbedarf besteht jedoch im weiteren Stral3ennetz. Im

Verlauf der Rudolf -Breitscheid - Allee und Hauptstral3e betragt die Entfernung zw -
schen den einzelnen Querungsanlage n teilweise mehr als 600 m. In der Carl -
Schmacke- StralRe wurde im Verlauf der Projektbearbeitung einen Mittelinsel in H  6-
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he der Bushaltestelle erganzt. Bisher existier ten hier, abgesehen von der Mittelinsel

am Kreisverkehr mit der HauptstraBe , keine weiteren sicheren Querungsmdglic h-
keiten. Auch im Verlauf des Rosa -Luxemburg -Dammes sowie der Schdneicher
StralRe sind Angebotsliicken zu verzeichnen. Hier lieg t zwischen der Fuf3ganger -
LSA an der Dorfstral’e und der Mittelinsel im Ortseingangsbereich  eine Entfernung

von ca. 740 m. Auch an wichtigen Knotenpunkten , wie beispielsweise mit dem Su d-
ring / Westring sowie am Verknipfungspunkt zwischen Rosa -Luxemburg -Damm
und Schoneicher Stral3e existieren keine gesonderte Angebote fir Querende.  Ful3-
gangeriberwege, wie z. B. in H 6he der Hildesheimer StrafRe bilden die Ausnahme.

Im Verlauf des Stralenzuges NiederheidenstralRe / Sankt-Georgs-Weg sind gar
keine sicheren Querungsstellen vorhanden.

Im Bereich der Kreisverkehre im Gemeindegebiet erfolgt die Ful3géngerfihrung
bislang ohne besondere Regelung. Dies hat zur Folge, dass bei der Zufahrt zum
Kreisverkehr der Vorrang beim Kfz -Verkehr, bei der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr
jedoch beim Ful3verkehr liegt. Diese Reglung ist vielen Verkehrsteilnehmern nicht
bekannt und fuhrt zu unnétig  en Konflikten. Daher wird fur Kreisverkehre in zentr  a-
ler innerortlicher Lage im Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren fur diese g e-
nerell die Markierung von Ful3gangeriberwegen empfohlen.

Eine Sondersituation besteht am Kreisverkehr HauptstraRe / Carl -Schmaéacke-
StraRe / Honower Chaussee / Rudolf -Breitscheid - Allee. Dieser bildet auch fir den
Radverkehr einen wichtigen Verknupfungspunkt. Angesichts der im Seitenraum

stattfindenden Zufahrt (benutzungspflichtiger Geh - _ 4+ 0 ij| i, OnU %OR, Qn

I ° OR" d3vié¥achH dufeiRd@n Radverkehr auch eine Nutzung der Furten entg e-
gen der zulassigen Fahrtrichtung zu beobachten. Parallel ist fir den Kfz -Verkehr
die Nutzung der Furten durch den Radverkehr nur schlecht erkennbar.

Ebenfalls besonders konflikttrachtig fir d en Radverkehr ist der Knotenpunkt Rosa -
Luxemburg -Damm / Schoneicher Stral3e, da hier aus Richtung Bahnhof kommend
der geradeausfuhrende Radverkehr von einem starken Abbiegestrom gekreuzt
wird.

Generelle Probleme bestehen fir den Ful? - und Radverkehr an unte rgeordneten
Einmindungen. Der Vorrang des nichtmotorisierten Verkehrs im Seitenraum wird
hier durch den abbiegenden Kfz -Verkehr teilweise nicht respektiert. Teilweise tr a-
gen hierzu auch groRzigigen Fahrbahnflachen im Bereich der Einmindungen bei.
Dies ist beispielsweise am Abzweig der DorfstraRe von der Schoneicher Stral3e der
Fall. Weitere punktuelle Querungsdefizite im Umfeld der Schulen werden im Kapitel
3.3erlautert.

3.2.6 Angebots - und Netzliicken Radverkehr

Die Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen leitet sich gemal3 den Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (FGSV, 2010)aus den Kfz-Verkehrsaufkommen und dem
Geschwindigkeitsniveau ab (siehe hierzu auch Kapitel 6.2).
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Auf Basis der vorliegenden Informationen und Daten sind die anzustrebenden Fi  h-
rungsprinzipien fir das Gesamtstral3ennetz in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin
(siehe Abb. 7) abgeleitet und mit den bestehenden Angeboten vergliche n worden.

Empfohlene Fuhrungsform
gemaf ERA:

== Separation

=* Teilseparation

Abb. 7 mindestens a nzustrebende Fuhrungsprinzipien fir den Radverkehr
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.o rg/

Im Ergebnis wird deutlich, dass die grof3te Angebotsliicke den StraRenzug Haup t-

stral3e / Rosa-Luxemburg -Damm betrifft. Statt der hier vorhandenen teilseparie  r-

TOt+ il -0 UQR* "I +SI not ¢C%OR, QOn VYijll T kQR" & ~» ©° 0
tuellen Rahmenbedin gungen (DTV > 10.000 Kfz/24, Tempo 50) eigentlich eine g e-

sonderte Radverkehrsfihrung erforderlich.  Dartber hinaus bestehen, wie bereits

beschrieben, fur die aktuelle Radverkehrsfiihrung erhebliche Konflikte.

Punktuelle Angebotslicken bestehen am Schéaferpla tz sowie in der Niederheide n-
stralRe zwischen Grinstralle und Rathausstral3e. In beiden Féllen (DTV > 4.000
Kfz/24, Tempo 50) ist eine Teilseparation anzustreben.

Fur die LindenstralRe liegen ausschlielilich Verkehrszahlen aus dem Jahr 2008 vor.
Diese variieren zwischen 2.600 und 4.100 Kfz/24h und reichen somit bis an den
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Grenzbereich zur Teilseparation heran. Entsprechende Ldsungen sollten daher im
Rahmen des MalRBhahmenkonzeptes mit diskutiert werden.

Im Verlauf der Carl-Schmé&cke- Stral3e ist durch die Standorten twicklung im Bereich
des Gruschweges perspektivisch mit einem weiteren Anstieg der Verkehrsaufko  m-
men zu rechnen, so dass auch hier zukinftig der Grenzbereich zur Separation e r-
reicht bzw. Uberschritten werden wird. In Fahrtrichtung Hoppegarten existiert ke  i-
ne stralRenbegleitende Radverkehrsanlage. Allerdings wird diese Angebotsliicke
durch den parallel verlaufenden Strallenzug Am Krankenhaus weitestgehend au  f-
gehoben. Aus Richtung Altlandsberg kommend fehlt hier jedoch eine effektive A n-
bindung (Querungsmdglichke it) bzw. Beschilderung.

3.2.7 Radtourismus

In der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin befindet sich einer der Start - / Endpunkte
der Radroute Historische Stadtkerne. Ausgehend vom S -Bahnhof Neuenhagen
fihrt der Radwanderweg (ber die Eisenbahnstrale und Fichtestralle zum Grusch-
weg. Uber diesen erfolgt die Anbindung an die Altlandsberger Chaussee, welche a n-
schlieend bis zur Gemeindegrenze weiter in Richtung Altlandsberg genutzt wird.

3.3 Bestandssituation im Bereich der Schulstandorte

Die Bewertung der bestehenden Rahmenb edingungen sowie die Entwicklung von
Maflnahmen im Umfeld der Schulstandorte bilden wichtige Bearbeitungsschwe r-
punkte des Verkehrskonzeptes. Im Rahmen eines Workshops mit Schul - und EI-
ternvertretern der drei Grundschulen im Gemeindegebiet wurden daher zusat  zlich
zur fachplanerischen Bestandsanalyse Hinweise zu bestehenden Konfliktsituati  o-
nen sowie Malnahmenideen frilhzeitig im Bearbeitungsprozess gesammelt. Der
Workshop fand am 30.09.2019 statt  (Protokoll siehe Anlage 3).

Die Erkenntnisse sind in die nachfol genden Ausfihrungen zur Bestandssituation im
Umfeld der einzelnen Schulstandorte eingeflossen. Dariiber hinaus wurden auch
wichtige Hinweise fir das gesamtstadtische Verkehrssystem mitgenommen.

3.3.1 Hans-Fallada-Schule

Der Zugang zur Hans - Fallada- Schule erfolgt Uber die Langenbecker Stra3e. Diese
ist Bestandteil einer Tempo -30-Zone und im Bereich der Schule mit geschwindig-
keitsddmpfenden Elementen ausgestattet (siehe  Abb. 8 links). In Fahrtrichtung
Westen existiert eine E lternhaltestelle (siehe Abb. 8 rechts). In der Gegenrichtung
besteht ein entsprechendes Angebot nicht. Von den Elternvertretern wurde im
Schulworkshop beklagt, dass die entsprechenden Haltemdglichkeiten im Bereich
des Schulzuganges haufig durch langer parkende Fahrzeuge belegt sind. Ein weit e-
res Problem bilden in diesem Zusammenhang wendende Pkw. Teilweise ergeben
sich auch durch die Mdllabfuhr, welche den Abschnitt nach Aussage der Eltern zu
den HauptstoRzeiten befa hrt, weitere Konflikte.
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Abb. 8 Bestandssituation Langenbecker StralRe
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Abb. 9

Ubersichtskarte Hans-Fallada- Schule
Kartengrundlage:

http://www.openstreetmap.org/

© OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

Um den Schulstandort zu Fuf oder mit dem Fahrrad erreichen zu kénnen, sind die
angrenzenden Hauptverkehrs - und ErschlielBungsstralen zu queren. An der R u-
dolf - Breitscheid - Allee existiert hierfii r zwischen Dianastral3e und Lindenstral3e eine
FuRganger - Lichtsignalanlage (sieche Abb. 9). Diese bietet ein attraktives und sich e-
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res Querungsangebot fur die Anbindung der stdlich angrenzenden Wohngebiete
sowie der HalT Q' T QN8uBrPagen, Schweitzer -Haus" U 2 QU R+ nT UOQU Il R ~
Querungsbedarf Uber die Lindenstral3e.

Unmittelbar am Knotenpunkt Rudolf -Breitscheid -Allee / Lindenstralle bestehen
durch die ein - und abbiegenden Fahrzeuge wesentliche Nutzungstberlagerungen,
die ein sicheres Queren der Lindenstrale erschweren. Zudem sind die Sichtverhal t-
nisse hier nicht optimal. Die Hauptquerungsstelle Gber die Lindenstral3e befindet
sich entsprechend im Bereich der Einmindung Langenbecker StraRe. Auch hier ist
keine bevorrecht igte Querungsstelle fur den Schilerverkehr (neben der Grundsch u-
le zusatzlich auch Wegverbindung zum Einstein -Gymnasium) vorhanden. Durch
den mittigen Grinstreifen sowie die tempordren Tempo -30-Regelung wird das
Queren zwar unterstitzt. Angesichts des beson deren Schutzbedarfes sowie der
Bedeutung der Querungsstelle (Biindelungseffekte) ist dies jedoch nicht als ausre  i-
chend einzuschéatzen.

Weitere Probleme im Zuge der Lin denstral3e bilden die Uberbreiten Fahrbahnfl &-
chen und der schlechte Oberflachenzustand. Let zteres tragt dazu bei, dass neben
dem zulassigen Schiilerradverkehr (Kinder bis zum vollendeten 10 Lebensjahr) auch
andere Radnutzer teilw iese auf den Gehweg ausweichen und den Ful3verkehr b e-
eintrachtigen bzw. gefahrden. Auch fur weitere Stral3enabschnitte si nd derartige
Probleme im Umfeld des Schulstandortes zu verzeichnen. Speziell an Kreuzungen
und Einmtndungen ergeben sich durch die h6heren Geschwindigkeiten sowie u  n-
gunstige n Sichtverhaltnisse Konflikte. Hinzu kommen die Wechselwirkungen mit
abbiegenden Fahrzeugen, welche den Vorrang der FuRganger nicht respektieren
bzw. nicht mit Radverkehr im Seitenbereich rechnen . Eine selbsterklarende bauliche
Gestaltung der NebenstraReneinmindungen existiert aktuell im Bereich der Li  n-
denstral3e nicht.

Auch im Verlauf d er Rudolf - Breitscheid - Allee besteht diesbeziiglich weiterer Opt -
mierungsbedarf. Als zentraler Verknipfungspunkt u. a. auch fur die die Anbindung
des Gymnasiums fungiert hier der Knotenpunkt mit dem  Sankt-Georgs-Weg.

3.3.2 Goethe-Grundschule

Auch die Goethe-Grundschule liegt innerhalb einer Tempo -30-Zone. Der Hauptz u-
gang erfolgt Uber die Rathausstral3e. Hier befindet sich unmittelbar im Eingangsb  e-
reich ein FuBgangeriberweg (FGU). Aufgrund der Lage im Kurvenbereich sind die
Sichtverhaltnisse allerdings nicht optimal . Dies betrifft insbesondere die Wartefl &-
chen in der Innenkrimme. Teilweise ergeben sich weitere Sichtbehinderungen
durch haltende und parkende Fahrzeuge (siehe Abb. 10rechts).

Unmittelbar Ostlich des Schulstandor tes befindet sich ein Minikreisverkehr, welcher
die Rathausstralle mit der Schulstralle sowie der Annenstrale verknipft. Dieser
wird teilweise nicht regelkonform vom Kfz  -Verkehr genutzt (Uberfahren der Mitt  e-
linsel). Im Bereich der spitzwinkligen Sektoren ist zudem ein Vorbeifahren am Krei s-
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verkehr moglich (ungewollter Bypass, siehe Abb. 10 links). Fur den FulRverkehr exi s-
tieren keine gesicherten Querungsmaoglichkeiten. Zudem ist im westlichen Konte  n-
punktarm ein Queren mit tels Sperrgittern unterbunden und erst ca. 50 m entfernt
moglich.

Abb. 10  Bestandssituation Rathausstrafle
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Abb. 11  Ubersichtskarte Goethe-Grundschule
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, GC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Auch im Umfeld der Goethe -Grundschule ist aufgrund nicht radverkehrstauglicher
Fahrbahnoberflachen teilweise ein Ausweichen des Radverkehrs in den Seitenb e-
reich zu beobachten. So wird teilweise entlang der Rathausstral3e auch der fiir den
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Radverkehr in Fahrtrichtung Osten freigegebene Gehweg in der Gegenrichtung mit
genutzt. Ein weiteres Problem fir die Erreichbarkeit der Schule zu Ful3 oder mit
dem Fahrrad bil den die teilweise fehlenden Gehwege.

Am Knotenpunkt RathausstralRe / Pestalozzistra3e unmittelbar westlich des Schu |-
standortes wird die hohe Bedeutung fur den querenden Schulerverkehr nicht au  s-
reichend erkennbar. Zudem besteht ein Widerspruch zwischen der  vorhanden
Bordkante und der geltenden Rechts -vor-Links-Regelung. Es wird teilweise bis
unmittelbar an den Knotenpunkt herangeparkt. Eine definierte Elternhaltestelle,
wie an den beiden anderen Grundschulen existiert nicht.

Eine weitere zentrale Konflikist elle bildet der Knotenpunkt Rathausstralle /  Sankt-
Georgs-Weg. Aufgrund der abknickenden Vorfahrt bestehen hier besonders u n-
gunstige Rahmenbedingungen fir den querenden Schilerverkehr. Auch in dena n-
grenzenden Abschnitten bestehen keine gesicherten Querungs mdglichkeiten tber
den Sankt- Georgs-Weg. Durch den Bahniibergang bilden sich Pu Ikverkehre. Zudem
kommt es nach Aussage der Elternvertreter hier haufig zu Nutzungstiberlageru n-
gen mit dem Schulerverkehr in Richtung Gymnasium (Bindelungseffekt des Bah  n-
Uibergange s).

Im weiteren Umfeld bilden auch fir die Schilerinnen und Schiler der Goethe -
Grundschule die Querungs - und Nutzungsbedingungen im Bereich der Hauptstr a-
3e sowie der Rudolf - Breitscheid - Allee eine Herausforderung.

3.3.3 Grundschule am Schwanenteich

Die Grundschule am Schwanenteich befindet sich im Siden des Gemeindegebietes

in der Nahe des Schéferplatzes und umfasst mehrere Gebaude, welche durch die
Dorfstral3e voneinander getrennt werden. Diese ist als Tempo -30-Zone beschildert
und verflgt Uber punktuelle geschwindigkeitsdampfende Elemente ( siehe Abb. 12
links). Konflikte ergeben sich hier teilweise durch parkende und wendende Fah r-
zeuge.

Ein weiteres Problem bilden die Einmindungsbereiche. Dies betrifft vor allem die
Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes der Dienstleistungseinrichtungen am Schafer-
platz. Die Zufahrt ist sehr breit. Dartiber hinaus sind die Sichtbedingungen nichto  p-
timal (siehe Abb. 12rechts). Der Gehweg parallel zur Dorfs tral3e ist hinter parkenden
Fahrzeugen, Werbeaufstellern und StralBenraumbegriinung nur schlecht erken  n-
bar.

Auch am benachbarten Hauptknotenpunkt zwischen  der Dorfstral3e und der Vo-
gelsdorfer StraRe bestehen Sichteinschrankungen. So ist beispielsweise das Te m-
po-30-Zonen-Schild hinter einem massiven Baumstamm kaum zu erkennen. Diese
Defizite werden jedoch durch die im Zufahrtsbereich vorhandene Aufpflasterung
etwas gemindert .

SVUDresden



Konzept fur sichere Schul - und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

24

Abb. 12  Bestandssituation Dorfstrale
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Ubersichtskarte Grundschule am Schwanenteich
© OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

Kartengrundlage:
http://www.openstreetmap.org/
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Platzbereich angebunden. Dartiber hinaus wurde von den Elternvertretern im
Schulworkshop d argelegt, dass im Bereich des Friedhofes sowie am Autohaus in der
Vogelsdorfer Stral3e zusétzliche Konflikte durch parkende Pkw und teilweise auch
Lkw entstehen.

Unweit des Hauptzuganges zur Schule befindet sich im Verlauf des Rosa -
Luxemburg -Dammes eine Fuf3ganger - Lichtsignalanlage. Zudem darf wéhrend der
Schulzeiten auch im Verlauf der Hauptverkehrsstrale maximal 30 km/h gefahren
werden. Im Puschkinweg sind beidseitig Elternhaltestellen vorhanden. Allerdings
befinden sich diese innerhalb eines verkehrsberuh igten Bereiches. Gerade ange-
sichts des morgendlichen Zeitdrucks vieler Verkehrsteilnehmer*innen kann nicht
durchgangig von einer Einhaltung der hier zulassigen Schrittgeschwindigkeit au  s-
zugehen. Als Alternative konnte der Parkplatz an der Dorfstral3e fungie  ren. Dieser
ist allerdings aktuell unbefestigt und auch insgesamt in einem unzureichenden Z  u-
stand.

Im weiteren Umfeld des Schulstandortes bildet vor allem die Schoneicher Strale e -
ne wesentliche Barriere fir den Schilerverkehr. Am Knotenpunkt Rosa-
Luxembu rg-Damm / Schoneicher StraRe bestehen sowohl fir den Fuld - als auch fir
den Radverkehr Querungsprobleme aufgrund der starken Abbiegestrome im Kfz -
Verkehr.

Im Bereich Schoneicher Stralle / Dorfstralle existiert zwar eine Fuldganger -
Lichtsignalanlage, aber dere n Erreichbarkeit ist nicht optimal. Ursache bildet eine r-
seits die Uberbreite Einmindung der DorfstralRe. Anderseits bestehen auch im B  e-
reich Hermann -Lons- Stral3e Einschrankungen.

3.4 Unféalle mit Beteiligung des Ful3 - und Radverkehrs

Grundlage der Unfallanalysen bilden die amtlichen Daten der elektronischen Unfal |-
typensteckkarte der Polizeidirektion Ost des Landes Brandenburg aus den Jahren
2016 bis 2018. Im untersuchten Zeitraum ( 3 Jahre) wurden fiir das gesamt e Amts ge-
biet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin (ohne Autobahn) insgesamt 1.096 Unfélle
polizeilich registriert. Dies entspricht ca. 365 Unfallen pro Jahr.

Bei ca. 13 % der Unfalle waren Personenschaden zu verzeichnen. An knapp der Hal f-
te dieser Unfélle waren zu Ful3 gehende oder Rad fahrende beteiligt. Insge samt er-
eigneten sich im Dreijahreszeitraum 97 Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung und 17
Unfélle in die der FuBverkehr involviert war. Bezogen auf die Gesamtunfallzahlen ist
der Anteil entsprechender Unfélle mit ca. 8,8 % bzw. 1,5 % gering. Allerdings ha n-
delt es sich hierbei lediglich einen kleinen Teil des tatsachlichen Konflikt - und Un-
fallgeschehens.

Unfélle ohne grofRere Verletzungsfolgen bzw. Sachschadden werden zumeist nicht
gemeldet und sind entsprechend nicht Bestandteil der amtlichen Statistik. Es b e-
steht eine hohe Dunkelziffer. Dies zeigt sich nicht zuletzt am hohen Anteil der U  n-
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falle mit Personenschaden . Bei 60 % aller Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung und

65 % der Unfalle mit Beteiligung des FuRverkehrs kam es zu Verletzungen.

25
Unfalltypen:
1 @ Fahrunfall (F)
2 Abbiege-Unfall (AB)
20 +— 3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
4 <) Uberschreiten-Unfall (US)
5 @ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
6 Unfall im Léangsverkehr (LV)
7 . Sonstiger Unfall (SO)
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Fahrunfall Abbiege-Unfall  Einbiegen/Kreuzen- Uberschreiten-Unfall  Unfall durch den Unfall im Sonstiger Unfall
Unfall ruhenden Verkehr Langsverkehr
Abb. 14  Unfélle mit Beteiligung des Radverkehr nach Unfalltypen (2016 bis 2018)
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Datenquelle: (PD Frankfurt (Oder), 2016, 2017, 2018)

Kartengrundlage:

http://www.openstreetmap.org/

© OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)
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Die wesentlichen Kon flikte beim Radverkehr liegen im Bereich der Knotenpunkte

sowie Ein- und Ausfahrten. 61 % aller Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung sind den
RtT1SST LOQt-1Yy QRt DROn QWO . * "1 RO U |1 R" Q. n
0 YA22R0OnOt " € UQ - heim Vérlisse® detHaliptstiale) Zpzuog d-

nen (siehe Abb. 14). Auch beim FuRverkehr bestehen fir diese Unfalltypen mit e i-

nem Anteil von ca. 36 % Auffalligkeiten.

In Abb. 15ist fur den Zeitraum 2016 bis 2018 die Lage der einzelnen Radunfélle im
Gemeindegebiet dargestellt. Hierbei ist eine Konzentration auf das innerdrtliche
Hauptstrallennetz sowie verschiedene Schwerpunktbereiche deutlich erkennbar.
Auffalligkeiten bestehen u. a. in folgenden Bereichen:

Rosa- Luxemburg - Damm / WiesenstralRe

Die Unfallanalysen zeigen im Verlauf des Rosa -Luxemburg - Dammes beidseitig Au f-
falligkeiten. Auf der Suidseite handelt es sich um Unfélle zwischen dem geradeaus-
fahrenden Radverkehr und aus Richtung S-Bahnhof einbiegenden Fahrzeugen

(siehe Abb. 16 links). Auf der Nord seite sind hinge gen auch abbiegende Fahrzeuge
aus der Hauptrichtung involviert.

Abb. 16  Bestandssituation Knotenpunk t R.-Luxemburg -Damm / Wiesenstral3e

Ein generelles Problem am Knotenpunkt Rosa -Luxemburg -Damm / Wiesenstral3e
bilden die hohen Verkehrsaufkommen, der Pulkverkehr nach SchrankenschlieBu n-
gen sowie die fehlenden Aufstellflachen fur Linksabbieger (teilwe ise wird zum Vor-
beifahren auf die markierten Radfurten ausgewichen). Auf der Stdseite kommt hi n-
zu, dass zur Gewahrleistung der Schleppkurven der Linienbusse der Einmindung s-
bereich relativ breit ist. Zudem sind die Sichtverhaltnisse nicht optimal (siehe  Abb.
16 rechts).

Rosa- Luxemburg -Damm / Schéneicher Stral3e

Das Grundproblem am Rosa-Luxemburg -Damm / Schoneicher Stral3e bildet die u n-
terschiedliche Ausrichtung der Hauptnutzungsrichtungen. Wahrend sich der Ra  d-
verkehr vorrangig auf den Rosa-Luxemburg -Damm konzentriert (siehe Abb. 17
links), existiert beim Kfz -Verkehr eine hohe Nachfrage fir die Eckverkehrsbezi e-
hung im Verlauf der L 338 zwischen Ortsmitte und Schoneicher Stral3e.
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R-Luxemburg-Damm / Schoneicher Str. § R-Luxemburg-Damm / Kleiststra3e

Abb. 17 Bestandssituation Knotenpunkt e Rosa-Luxemburg -Damm

Durch die Uberschneidung beider Verkehrsstrome kommt es zu Konflikten. Unfal |-
verursacher waren dabei Uberwiegend einbiegende Pkw aus der Nebenrichtung
(Schoéneicher StraRe). Fir einen der vier Unfalle in den letzten drei Jahren war eine
Nutzung der Radverkehrsanlage in der falschen Richtung zu verzeichnen.

Ahnliche Konflikte und Ursachen, wenn auch in viel geringerem Umfang, sind fir
den Knotenpunkt Rosa -Luxemburg -Damm / Kleist stral3e (siehe Abb. 17rechts) zu
verzeichnen.

Rosa- Luxemburg -Damm FuRgéngeriberweg

Im Bereich des Ful3géngeriiberweges ereigneten sich zwei Unfalle durch ein unz u-
lassiges Queren von Radfahrenden. Im Rahmen des Schulworkshops wurde zudem
darauf hingewiesen, dass vom Kfz -Verkehr teilweise nicht angehalten wird.

Rudolf - Breitscheid - Allee / Hohe Allee bzw. Rudolf - Breitscheid - Allee / Am Friedhof

An beiden Knotenpunkten (siehe Abb. 18) kam es im Verlauf des gemeinsamen Geh -
und Radweges zu Unféallen mit in der falschen Richtung fahrendem Radverkehr.
Unfallgegner waren zumeist einbiegenden bzw. kreuzenden Fahrzeugen aus der
Nebenrichtung.

-~ M
e Y
S )

Am Friedhof

R -Breitscheid-Allee/ Hohe Allee

Abb. 18 Bestandssituation Einmiundungen Rudolf - Breitscheid - Allee

Neben den Fehlnutzungen im Radverkehr bietet auch die abgesetzte Fuhrung des
Geh- und Radweges hinter einem Griin - bzw. Parkstreifen sowie die angrenzenden
Grundsticke keine optimalen Sichtbedingungen auf die ni chtmotorisierten Ve r-
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kehrsteilnehmer. Weitere gleichartige Unfélle (links fahrender Radverkehr) ereign e-
ten sich auch an mehreren Grundstiickszufahrten in der Rudolf - Breitscheid - Allee.

Ahnliche Probleme und Konflikte bestehen teilweise auch im Verlauf der Hau  pt-
stralRe. So z. B. am Knotenpunkt Hauptstral3e / Annenstral3e / Ridelsheimer Stral3e.
Zumal hier durch die Teilsignalisierung (angrenzende FuRganger -LSA) hoher Hand-
lungsdruck fir die querenden Fahrzeuge besteht.

Kreisverkehr Rudolf -Breitscheid - Allee / Hauptst ral3e

Aufgrund der versetzten Einmindungen besitzt der Kreisverkehr Rudolf -
Breitscheid - Allee / Hauptstral3e eine Sonderform und verfigt im Norden und S -
den Uber zwei langestreckte Flanken. Fur das sudliche Verbindungsstick waren in
den vergangenen Jahren dre i gleichartige Unfalle zu verzeichnen. Diese ereigneten
sich jeweils zwischen zwei gegenlaufig fahrenden Radfahrenden.

Abb. 19  Bestandssituation Kreisverkehr Rudolf - Breitscheid - Allee / Hauptstral3e

Die Hauptunfallursache bilden die ungeniigenden Sichtbeziehungen an einer
Grundstuicksecke im Verlauf des Verbindungsabschnittes (siehe  Abb. 19). Verstarkt
wird die Problematik durch die Fehinutzungen entgegen der zulassigen Fahrtric  h-
tung. Allerdi ngs ist auch ohne diese von erhghten Konfliktpotenzialen mit dem
FuRverkehr auszugehen.

Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk

Der Knotenpunkt Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk befindet sich im
AufBerortsbereich. Entsprechend sind hier die Grundge schwindigkeiten (70 km/h
zulassig) deutlich héher.

Der Radverkehr wird in beiden Richtungen auf der Westseite der Altlandsberger
Chaussee auf einem benutzungspflichtigen Geh - und Radweg gefiihrt. Die Unfélle
an der Einmindung Am Umspannwerk ereigneten sich  ausschlie3lich mit dem links
fahrenden Radverkehr aus Richtung Altlandsberg in Richtung Neuenhagen.
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Abb. 20  Bestandssituation Knotenpunkt Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk

4 Leitbild

4.1 Bedeutung von Ful3 und Rad fir die inner drtliche Mobilitat

Das zu Ful3 gehen bildet die naturlichste und urspriinglichste Art sich fortzubew  e-
gen. Bis auf wenige Ausnahmen ist jeder Mensch auch Fuf3ganger*in. So gut wie a |-
le Wege beginnen oder enden zu Fuf3. Als Bindeglied zwischen den einzelnen Ve r-
kehrsmitteln bildet der Ful3verkehr die Basismobilitdt innerhalb des Gemeindege-
bietes.

Auch das Fahrrad bietet als Verkehrsmittel eine Vielzahl an Vorteilen und positiven
Effekte n sowohl fur den einzelnen Nutzer als auch fiir die gesamte Ortsgesellschaft.

FuR- und Radverkehr sind emissionsfrei und leise. Liefer n entsprechend einen
wichtigen Beitrag zum Klimaschutz sowie zur Luftreinhaltung und LA&rmminderung.
Dartber hinaus wird die Umwelt durch einen sparsamen Flachenverbrauch g e-
schont.

Die Fortbewegung zu F uf3 und mit dem Fahrrad ist weitestgehend diskrimini e-
rungsfrei, da fir nahezu jeden zu jederzeit individuell, flexibel und unkompliziert
madglich. Sie ist preiswert und ermdglicht damit soziale Teilhabe. Zudem wird eine
aktive Bewegung gefordert. Das zu Full gehen und das Rad fahren kann Herz -
Kreislauf - Erkrankungen und Diabetes vorbeugen sowie auch zu einer besseren see-
lischen Gesundheit beitragen.

Gleichzeitig férdert das zu Ful3 gehen und das Radfahren eine lebendige Gemeinde
und sorgt damit fir mehr Lebensqu alitdt sowie lokale Wertschdpfung. Fuf3- und
Radverkehrsforderung ist Wirtschaftsforderung. Ausschlaggebend ist hierbei unter
anderem der Anstieg der Kommunikations - und Begegnungsmoglichkeiten.

Auch kostenseitig bestehen deutliche Vorteile fir den  Ful3- und Radverkehr. Einer-
seits sind Investitions - und Unterhaltungskosten fiir die Infrastruktur deutlich g e-
ringer als fur den Kfz -Verkehr. Auf der anderen Seite fallen auch die verursachten
externen Folgekosten um ein vielfaches geringer aus.
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Angesichts der vie Ifaltigen Vorteile bildet der Fuf3- und Radverkehr einen zentralen
Baustein fur die Sicherung einer stadtvertraglichen Mobilitat. Die Malinahmen des
Konzeptes fur sichere Schul - und Alltagswege sind daher als wichtige Zukunftsi n-
vestition fur die Ortsentwickl ung in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin zu ver-
stehen.

4.2 Ubergeordnete Zielstellungen

In Deutschland liegt auf Bundesebene mit dem Nationalen Radverkehrsplan (NRVP)
ein strategisches Gesamtkonzept fir den Radverkehr vor. Zur zukinftigen Bede  u-

tung des Radf ahrens heiRteshier: v Y/ * /I R "/ {4 ~ R4 Ry UQ"

.. 4. Rt UQGQy /1SS OQORt QO BWBKRDRE Ot [ S/ T,
Wesentliches Leitbild des Nationalen Radverkehrsplanes bildet die integrierte B e-
trachtung 6 Q" Yijl - Q° " UOR“ " I S' Lt "TOy"u YR
tur auch Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Serviceleistungen starker als
bisher im Rahmen der Radverkehrsforderung berticksichtigt werden sollten.

Daruiber hinaus wurde n vom Umwelt bundesamt im Jahr 2018 Grundziige einer
bundesweiten FulRverkehrsstrategie veroffentlicht. Diese soll eine Diskussion ang  e-

stoRen, welche ¥ 6 RO GOQG O, T. +tn 4O .2 O UQR ' [~ ° OR

der Stddte in Deutschland ins Bewusstsein von Kommunen un d Bevdlkerung
“ 7 UBA, 2018).

Auch auf Landesebene bestehen wichtige Anknipfungspunkte fir den Fu@ - und
Radverkehr so z. B. im Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Brandenburg
(MIL, 2014). U + n,T “R" TRnQO' dROS 2RSUOQOT (0RO vy UR:
verkehr). Druber hinaus werden folgende konkrete Ziele benannt:

U Reduzierung Getdteter im StralRenverkehr um weitere 40 % bis 2024
(Basisjahr 2012)

i Reduzierung Schwerverletzter um 50 % bis 2024 (Basisjahr 2012)

Dabei bildet die Erhohung Verkehrssicherheit besonders gefahrdeter Verkehrstei |-
nehmer wie Kinder, junge Fahrer, Altere und Mobilitatseingeschrankte sowie Fu -
ganger*innen und Radfahrer *innen einen wesentlichen strategischen Ansatz. Als
zentrale Handlungsfelder beinhaltet das Verkehrssicherheitsprogramm:

1. Auf Nummer Sicher - Der Mensch im Mittelpunkt
2. Fair-Play A Spielregeln im Verkehr einhalten

3. Sichere Verkehrsinfrastruktur

4. Mehr Verkehrssicherheit durch Technik

Daruber hinaus ist in der Radverkehrsstrategie 2030 festgehalten: YDie Landesre-
grerung strebt an , Verkehre zu vermeiden und den Antell des Umweltverbundes
Iy pril S ti1 SRT .~ @RJAI7TY). . O RS ROt G "
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32 Konzept fur sichere Schul - und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

Auch auf Gemeinde-Ebene bestehen bereits versc hiedene Leitlinien und Zielste I-
lungen mit Verknupfungen zum Fuf3 - und Radverkehr. So sind im Leitbild Garte n-
stadt Neuenhagen im Jahre 2030 (Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, 2008) im The-
Yo+t T OSt Y UYQ UQR" '~/ QnQ IAEMRYQ T CHOQ . n GOATdIFSRT Q@+ "

gende Aspekte verankert:

U FuBgéanger *innen und Radfahrer *innen sollen sich innerhalb eines Verbundne t-
zes bewegen konnen.

i Die Geschwindigkeit des flieBenden Kfz -Verkehrs in Neuenhagen wird reduziert.

U Mobilitat, insbesondere Bar rierefreiheit, ist fur alle Altersgruppen in den und
Uber die Ortsgrenzen hinaus zu erhalten bzw. zu schaffen.

U Eine umweltvertragliche Verkehrssteuerung ohne Barrieren ist das Ziel.

U Alle unbefestigten Stral3en werden aus - bzw. umgebaut.

4.3 Leitlinien zur Férde rung des Ful’ - und Radverkehrs

Abgeleitet aus den Ubergeordneten Zielstellungen sowie der Notwendigkeit zur
Forderung einer sta dtvertraglichen Mobilitét bilden die Erhéhung der Verkehrss  i-
cherheit und die Steigerung der Nutzungsa nteile des zu Ful3 Gehens sowie des
Radfahrens das Hauptziel des Konzeptes fir sichere Schul - und Alltagswege in der
Gemeinde Neuenhagen bei Berlin. Um dieses erreichen zu kdnnen, sind folgende
Leitlinien zu bericksichtigen:

U Vision Zero - Keine todlichen Unfélle mit Radverkehrsbeteil igung

U Reduzierung der Unféalle mit Fuf3- und Radverkehrsbeteiligung (insbesond e-
re Unfalle mit schweren Verletzungsfolgen)

0 gut begreifbare FuRR- und Radverkehrsfihrung moglichst im Sichtfeld des
Kfz-Verkehrs an Knotenpunkten

i Vermeidung von Beidrichtungsradwe gen innerorts

U Mischnutzung von Ful3- und Radverkehr reduzieren und perspektivisch auf
Strecken mit geringer Nutzungsintensivitat beschrénken

0 Erhohung der Anteile des Umweltverbundes

i Verlagerung von Fahrten des MIV zugunsten einer Erhéhung des  Ful3- und
Radverkehrsanteils an den taglichen Wegen der Neuenhagener Bevoélkerung
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Das Fahrrad bildet ein gleichberechtigtes Stadt -Umland - Verkehrsmittel

FuR- und Radverkehr sind die dominierenden Verkehrsmittel fir Wege u  n-
ter 3 km

Schaffung eines gut strukturierte n, gesamtstadtische n Radnetzes mit
Haupt - und Nebenrouten, die an regionale Routen ankntipfen

moglichst direkte Verbindungen zwischen den Quellen und Zielen des Ra d-
verkehrs

systematische Berlicksichtigung des Radverkehrs bei der StralBenraumg e-
staltung

Benutz ungsrecht statt Benutzungspflicht als Regelfall

kleinteilige, bequeme und sichere Radabstellméglichkeiten sind flachend e-
ckend vorhanden

innovative Radverkehrsldsungen und Forderinstrumente finden Anwe  n-
dung

systematische Beriicksichtigung des Design fiir A lle bei der Strallenraumg e-
staltung

Barrierefreiheit entlang der Hauptrouten des Fulverkehrs an Einmindu  n-
gen, Knotenpunkten und Querungsstellen

Barrierefreiheit an allen Haltestellen einschlief3lich der Zuwegungen

Schaffung einer Kultur des zu Ful3 Gehens und Radfahrens
Erhéhung der Nutzungs - und Aufenthaltsqualitat

Anlagen fiur den FulR - und Radverkehr sind ausreichend breit und gut
begeh- bzw. befahrbar

Anforderungen aller Nutzergruppen werden bericksichtigt (Alltag, Freizeit
und Tourismus)
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i zu Ful3 Gehende und Radfahrende werden als gleichberechtigte Verkehr s-
teilnehmer *innen respektiert

Die Zielstellungen sollen der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin als Grundlage fir die
strategische Ausrichtung von Bau und Planung dienen, aber gleichzeitig auch wic  h-
tige Impulse in weitere Akteursfelder geben (Bildung, Wirtschaftsférderung etc.).
Sie sollen breite Akzeptanz finden und perspektiv dazu beitragen , dass sich die
Rahmenbedingungen fiir das zu Ful? Gehen und das Radfahren deutlich verbessern.

5 Radverkehr snetz
5.1 Methodik

Grundsatzlich stehen dem Radverkehr alle unbeschrankt nutzbaren 6ffentlich g e-
widmeten Wege und Strallen zur Verfiigung. Entsprechend sind die Belange des
Radverkehrs flachendeckend zu berticksichtigen. Allerdings ergeben sich auf Basis
der strukturellen Rahmenb edingungen fir verschiedene Netzelemente Bind e-
lungseffekte im Radverkehr, welche eine besondere Qualitat des infrastrukturellen
Angebotes bedingen. Diese Vorrangrouten werden im  Radverkehrsnetz zusa m-
mengefasst.

Gemald den Empfehlungen fur Radverkehrsanlage n, ERA (FGSV, 2010)erfolgt die
Netzplanung fur den Radverkehr unter Berticksichtigung der Vorgaben der Richtl i-
nien fur die Integrierte Netzplanung, RIN (FGSV, 2008). Im Sinne einer Angebot s-
planung bi lden dabei die Verbindungen zwischen zentralen Orten sowie den vo r-
handenen und zukiinftigen innerdrtlichen Quellen und Zielen die Basis.

Zwischen diesen ergeben sich die fiir die Netzplanung relevanten Mobilitatsbedir  f-
nisse (Luftlinien). Diese werden auf da s bestehende Wegenetz umgelegt. Die Ein-
stufung der Netzelemente in die unterschiedlichen Kategoriegruppen erfolgt auf
Grundlage der Bedeutung der einzelnen oder sich (berlagernden Quelle -Ziel-
Verbindungen.

Generell werden im Rahmen der Netzplanung sowohl der Alltagsradverkehr, als
auch der Freizeit - und touristische Radverkehr bertcksichtigt. Gleiches gilt fir die
Anforderung der unterschiedlichen Nutzergruppen. Diese kann dazu fihren, dass
fur eine Quelle - Ziel-Beziehung zwei unterschie dliche Routen *konzi piert werden.

5.2 Mal3gebende Quellen und Ziele

Die maRRgebenden strukturellen Rahmenbedingungen bzw. Quellen, Ziel und Stadt -
Umland - Verknipfungen fur das Amtsgebiet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

! z. B.:schnelle Direktverbindung im Hauptnetz fiir selbstbewusste Radfahreinnen und Radfah-

rer und konfliktarme Parallelroute im Nebennetz fiir Nutzerinnen und Nutzer mit héherem
Schutzbedarf
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sowie das daraus resultierende schematische Wunschliniennetz sind in Abb. 21dar-
gestellt.

Altlandsberg

Honow

Hoénow - Siedlung

_Hoppegarten™

/
/
/

{

Dahlwitz

Wohngebi ete
wichtige Ziele
Miinchenhofe
© intermodale Schnittstellen

o Industrie - / Gewerbegebiete

/ == \Wunschlinien

Schéneiche

Abb. 21  Schematisches Wunschliniennetz
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC -BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Es wird deutlich, dass einerseits eine starke Ausrichtung auf die S-Bahn-
Haltepunkte in Neuenhagen und Hoppegarten existiert. Darlber hinaus bestehen
jedoch auch vielféaltige Austauschbeziehungen innerhalb und zwischen den b  eiden
Teilgebieten nordlich und sidlich der S -Bahn-Strecke. Hier Uberlagern sich eine
Vielzahl wichtiger Quelle -Ziel-Relationen.

Weitere wichtige Verbindungen finden sich  in der Verknipfung mit den angre n-
zenden Nachbargemeinden. Vor allem am westlichen Ran d des Gemeindegebietes
bestehen aufgrund der hohen Siedlungsdichte sowie der raumlichen Nahe vielfalt  i-
ge Wechselwirkungen. Daneben bestehen aber auch auf der Ostseite wichtige Au  s-
tauschbeziehungen nach Altlandsberg und Fredersdorf -Vogelsdorf.
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5.3 Radroutenne tz

Abgeleitet aus dem Wunschliniennetz orientieren sich die Radverkehrsrouten an
den stadt -, siedlungs- und verkehrsnetzstrukturellen Rahmenbedingungen in der
Gemeinde Neuenhagen. Dabei untergliedert sich das Radroutennetz in folgende
Hierarchieebenen 2

1. Hauptradrouten

Diese Hauptverbindungen gewaéhrleisten die zentralen gesamtstadtischen
Verknupfungen zwischen dem Zentrum und den zentralen Wohngebieten
wichtigen Zielclustern innerhalb des Gemeindegebietes und Zielen im Umland.
Die Hauptradrouen beinhalten im Wesentlichen die Alltagsradverbindungen
IR Il und AR 1l gemaR der Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung
(FGSV, 2008) sowie die Radroute Historische Stadtkerne .

Nebenrouten

Die Nebenrouten fungieren als Erganzungs verbindungen. Sie dienen der E r-
ganzung bzw. Verkniipfung des Hauptroutennetzes und sind entsprechend
auf kleinrdumigere Quelle - Ziel- Strukturen, Lickenschlisse und Verbindungen
mit geringerer Nachfrage ausgerichtet. Funktionell beinhalten sie im Wesen  t-
lichen die Alltagsradverbindungen IR 1V und AR IV gemal3 der Richtlinien fur
die integrierte Netzgestaltung (FGSV, 2008).

Nachbarschaftsnetz

Unterhalb des ausgewiesenen Radroutennetzes dient das Nachbarschaft s-
netz der flachenhaften Fe inerschlieBung bzw. zur Sicherung der Erreichba r-
keit der Grundstiicke (IR V gemaR RIN). Entsprechend gehéren diesem alle
angebauten Stral3en sowie das gesamte vom Radverkehr befahrbare Weg e-
netz an. Eine gesonderte Ausweisung erfolgt nicht. Radverkehrsanlagen  sind
hier in der Regel ebenfalls nicht erforderlich.

In Anlage 2.1ist das Haupt - und Nebenroutennetz fur die Gemeinde Neuenhagen
bei Berlin zusammenfassend dargestellt.

Eine Vielzahl wichtige Verbindungen des Radverkehrs verlaufen parallel zum Kfz -
Verkehr entlang der Hauptverkehrsstralen. Diese bilden haufig die direktesten
Fahrtmoglichkeiten. Hinzu kommen die Bindelungseffekte im Bereich der
Bahnquerungen.

Fur verschiedene Relationen existieren jedoch abseits der Hauptverkehrsstraf3en
wichtige Parallel verbindungen fur den Radverkehr. So bildet beispielsweise die
Ernst-Thalmann - StralRe eine wichtige Alternative zur stark belegten Hauptstralie.

2

IR = innehalb bebauter Gebiete, AR = auRerhalb bebauter Gebiete, Il bis V = Verbindungskun
tionsstufe (Uberregional, regional, nahrdumig, kleinrdumig)
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Weitere Bedeutung gewinnt der StralRenzug durch die zusatzliche Anbindung der
Gebiete sudlich der Bahnstrecke iGiber den Tunnel am S-Bahnhof bzw. den Goeth e-
weg.

Auch fir die Rudolf -Breitscheid - Allee existiert mit der Dahlwitzer Stral3e eine Para |-
lelroute im Nebennetz. Diese ermdglicht eine Direktverbindung zwischen Stern und
dem Einsteingymnasium. Fur Verbindungen zum S -Bahnhof Hoppegarten, welcher
aufgrund der hdéheren Fahrtenanzahl und der rdumlichen N&he auch durch viele
Neuenhagener genutzt wird, ist diese Alternativroute jedoch nicht attraktiv. Hier

soll zukuinftig eine Radverbindung auf der Trasse der ehemaligen Klein bahnstrecke
Hoppegarten A Altlandsberg als wichtige Alternativverbindung fungieren. Diese
bindet im Osten auch den geplanten Schulcampus am Grusch eweg an das stadt i-
sche Radverkehrsnetz an.

Eine weitere Hauptradroute ergibt sich auf Basis des Verlaufes der Radroute Hist o-
rische Stadtkerne entlang der Fichtestral3e und des Grusch eweges.

Generell sollte unabhangig von der Hierarchieebene (1 bis 3) eine gute Befahrbarkeit
fir den Radverkehr angestrebt werden. Angesichts der Netzbedeutung sind aller-
dings MalBhahm en im Haupt - und Nebenstral3ennetz zu priorisieren.
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6 Grundsatze der Ful? - und Radverkehrsférderung

Nachfolgend wurden wesentliche grundséatzliche Aspekte der Ful} - und Radver-
kehrsforderung zusammengefasst. Hierbei stehen beim FuRRverkehr die infrastru k-
turelle n Mindestanforderungen im Vordergr und. Beim Radverkehr werden hin ge-
gen die unterschiedlichen Fihrungsformen dargestellt und erlautert.

6.1 FuRverkehr

In den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra3en (RASt 06) wird einleitend festg  e-
halten: v j S/ + . + n . rfvin StaditsttalSen miissen sich an Zielstellungen or  i-
entieren, die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfdhigkeit der Stddte und

Gemeinden ergeben und eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsa n-

‘LT RO I GQF LT EGBV2200W - Q) Sp0ta"

Fur den Fullverkehr bedeutet dies, dass sich auf Gehwegen zwei Ful3ganger *innen
begegnen kdnnen sollen und dass zur Fahrbahn sowie zur Hauswand ein ausre i-
chender Sicherheitsabstand existiert. Als Regelbreite fir den Seitenraum e rgibt sich
damit gemafl den RASt 06 ein Mal3 von 2,50 m (FGSV, 2006b). Diese setzt sich aus
dem Verkehrsraum (1,80 m) sowie den Sicherheitsrdumen zur Fahrbahn (0,50 m)
und zur Hauswand (0,20 m) zusammen.

In den Empfehlungen fur F ul3verkehrsanlagen (EFA 2002) wird dartuber hinaus

festgehalten: v 40 Rt Q- | S’ _Uv, y R'T |20 OQRt QO tQRTO#

TO+ ¢t T7° 1 g0 | S [ . ‘(G5 R?2)Ausgetend, von @ieser?MF 1i-
destbreite ist oftm als jedoch ein deutlich hdherer Breitenbedarf gegeben. Dies b e-
trifft insbesondere Geschéftsstralle n sowie Abschnitte mit hohe n FuRverkehrsau f-
kommen. In den Empfehlungen fir FulB3verkehrsanlagen sind in Abhangigkeit von
der Bebauungs - und Verkehrsdichte sowie den Nutzungsanforderungen Orienti e-
rungswerte flr die erforderlichen Breiten angegeben.

Auch die Nutzungsanforderungen mobilitdtseingeschrankter Verkehrsteilnehmer
sind bei der Dimensionierung der Gehwege zu bericksichtigen. So erhéht sich  bei-
spielsweise gemal den Hinweisen fur Barrierefreie Verkehrsanlagen, (H BVA (FGSV,
2011) der Breitenbedarf im Seitenraum fir den Begegnungsfall zweier Rollstiihle
auf 2,70 m.

Generell darf entsprechend des Diskriminierungsverbotes im Artikel 3 Absatz 3 des
Grundgesetzes niemand wegen seiner Behinderung benachteiligt werden. Dies

y. ~ Ry I RyQt Q0 YO UOQR" " "I . ynQ TI ST tn G, -

barrierefreie Gestaltung bertcksichtigt werden.

Barrierefreiheit wird dabei im Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (B e-
hindertengleichstellungsgesetz - BGG) im § 4 wie folgt definiert: ¥ G/ * “ RQ " O] * OR
bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstédnde,

Systeme der Informationsverarbeitung, akustische  und visuelle Informationsque I-
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len und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche,

wenn sie fiir behinderte Menschen in der allgemein (blichen Weise, ohne besond e-

re Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe zugédnglich und nutzba  * "REGT"
(Bundesrepublik Deutschland, 2007)

Einbauten _
(Masten, Poller) sonstige
Nutzungen
A
| Verkehrsraum |
Lo Sicherheitsraum -------- 4
Fahrbahn Seitenraum Bebauungsgrenze

Abb. 22  Zonierung von Seitenrdumen

Entsprechend sind im Rahmen von Um -, Aus- und Neubauvorhaben die Zielste I-

S.tn0t U0 Gl RO Ol ' ORR GFRRBSguentRWberticksic hy YQ' Rn+
tigen. Gemal Handbuch fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA (FGSV, 2011)

sind dabei fur barrierefreie Raume folgende Grundfunktionen zu beachten:

Zonierung (siehe Abb. 22): Trennung 6ffentlicher RGume in einbau - und hinde r-
nisfreie Bereiche fir die Fortbewegung und Bereiche fur den Aufenthalt, fur
Madblierung, das Abstellen von Fahrzeugen, Pfosten und Masten sowie Begr U-
nung

Nivellierung: Gewahrleistung mdoglichst stufenloser Ubergénge, generelle Ve r-
meidung von Kanten tiber 3 cm Hbhe

Linierung: (taktile Linienfihrung) Vorhandensein von Leitlinien fur die Orienti e-
rung und Gewabhrleistung einer durchgdngigen Ertastbarkeit

Kontrastierung: Visuell, taktil und ak ustisch kontrastierte Gestaltung des Ve r-
kehrsraumes, Gewahrleistung einer visuellen und taktilen Leit - und Warnfun k-
tion
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Abb. 23:

Unter-fUberfiihrung

Einsatzbereiche von Uberquerungsanlagen an  2-streifigen StraRen gemaR RASt

Datenquelle: (FGSV, 2006b)

Die Einsatzbereiche fiur verschiedene Arten von Uberquerungsanalgen sind in den
Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (FGSV, 2006b) zusammeng e-
fasst. Mal3gebend sind dabei die Verkehrsau fkommen im Kfz - und Fullverkehr s o-
wie die zulassige Hochstgeschwindigkeit (siehe Abb. 23). Ergdnzend wird allerdings
in den RASt 06 festgehalten: v S2Q '/ . Q. +tn ' | +SI nOt ' Rtéa
lastungen sinnvoll und zu empfehlen, wenn regelmdéig mit schutzbedlirftigen
. enétno +tU0 o RO 0 Gud T RtLIO H
Dariiber hinaus werden in den Richtlinien weitere Einsatzkriterien festgehalten. Fur
die Anlage von Ful3gadngeriberwegen sind zusatzlich die Vorgaben der Richtlinien
fur die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen (  R-FGU (BMVBW, 2001))
zu bertcksichtigen.

6.2 Radverkehr

Fur die Fuhrung des Radverkehrs kommen drei grundsa tzliche Prinzipien in Frage.
So kann der Radverkehr gemischt mit dem Kfz -Verkehr auf der Fahrbahn, teilsep a-
riert oder separiert vom Kfz -Verkehr gefihrt werden.

Die Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen leitet sich aus dem vom Kfz  -Verkehr
verursachten Gefah rdungspotenzial fir den Radverkehr ab. Entscheidende Ken n-
groRen hierfur bilden gemafl? den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV,
2010) das Kfz-Verkehrsaufkommen und das Geschwindigkeitsniveau. In  Abb. 24
sind die Regeleinsatzbereiche fir die einzelnen Fiihrungsprinzipien dargestellt. Zw  i-
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schen diesen bestehen keine harten Grenzen, sondern ein flieRender Ubergang. Das
Nomogramm dient der Vorauswahl. Anschlie3end ist die Realisierbarkeit de s Fih-
rungsprinzips im Rahmen eines Vergleiches der geeigneten Fihrungsformen zu
prifen. In begrindeten Fallen (starke Steigung, starker / schwacher Schwerverkehr,
groBe Fahrbahnbreiten, unibersichtliche Linienfihrung) kann von den Entsche -
dungskriterien au ch abgewichen werden.

A zweistreifige Strale
2.400 A
2.200 Sépatation I.  Regeleinsatzbereich
2.000 1 Mischen auf der Fahrbahn
1.800 4 v
T 1600 ] [I. Regeleinsatzbereich
2 400 ] Schutzstreifen / Gehweg ,Rad frei”
o n
@ 1.200 . .
5 Ill. Regeleinsatzbereich
£ 1.000 { )
e 1 I Radwege / Radstreifen
) 800
>
600 1 | IV. Separation von Rad- und Kfz-Verkehr
400 1 s unerlasslich
200 4

0

v

30 40 50 60 70
Geschwindigkeit [km/h]

Abb. 24: Regeleinsatzbereiche von Radverkehrsanlagen geméan ERA

Datenquelle: (FGSV, 2010)

Die verschiedenen Mdglichkeiten der Radverkehrsfihrung sind in  Tab. 1 zusam-
mengefasst und unterscheiden sich neben dem Grad der Separation zusatzlich hi n-
sichtlich ihrer Einordnung im StraBenraum. So ist eine Fuhrung im Bereich der

Fahrbahn, auf gesonderten Flachen oder gemeinsam mit dem Ful3verkehr még lich.

Je nach Fuhrungsform bestehen unterschiedliche Vor - und Nachteile. Grundséatzlich
handelt es sich jedoch um gleichberechtigte Instrumente zur Férderung des Ra d-
verkehrs, welche gezielt entsprechend ihrer Starken eingesetzt und sachgerecht
gestaltet we rden sollten. Es bedarf ortlich angepasster Losungen bei denen anl a-
gentypische Defizite gezielt vermieden werden. Eine Addition von Minimalbreiten
sollte dabei nicht erfolgen, sondern das Regelmal3 angestrebt werden.

Dartber hinaus ist auf die Kontinuitdt der Radverkehrsfihrung zu achten. Engste |-
len, Knotenpunkte und Problembereiche sollten mdglichst nicht ausgeklammert
werden.
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Mischverkehr mit Kfz auf Teilseparation Trennen vom Kiz -Verkehr
der Fahrbahn (mit teilweiser Trennung)
i Mischverkehr ¢ Schutzstreifen £ Radfahrstreifen
auf der Fahrbahn
c
£
<
2
<
<
L
5]
©
5
@
Regelmal’ 1,50 m Regelmal3 1,85 m
o Fahrradstralie ¥ Radweg | Radweg
(Freigabe fur Kfz moglich) ohne Benutzungspflicht mit Benutzungspfl icht
< |
5 |
>
=]
ol
o
Q
=
Q
E
T
(4]
c
o
(=)}
(3]
Regelmal 2,00 m Regelmal’ 2,00 m
§ %LOR, QOn, Vil { gemeinsamer
Geh- und Radweg
S
<
o
>
@
=
o
€
5
(]
c
‘@
£
Q
o
Breite 2,50 A 4,50 m* Breite 2,50 A 4,50 m*

* in Abh&ngigkeit von der Ful3 - und Radverkehrsstarke

Tab.1  Fuhrungsformen des R adverkehrs
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Die Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn (Nr. ¢ und £ in Tab. 1) eignen sich vor al-
lem in Bereichen mit vielfaltigen Nutzungstberlagerungen, einer Vielzahl von Ein -
und Ausfahrten bzw. hohen FuRRverkehrsau fkommen. Durch die Fihrung im Sich t-
feld des Kfz-Verkehrs wird in der Regel ein hohes Sicherheitsniveau erreicht. Von
zentraler Bedeutung ist dabei die Gewéhrleistung eines ausreichenden Sicherheit s-
abstandes zu parkenden Fahrzeugen (Sicherheitstrennstreifen 0,50 A 0,75 m). Es
bestehen gute Rahmenbedingungen fir eine direkte Radverkehrsfihrung an Kn  o-
tenpunkten. Bei der Umsetzung bedarf es einer intensiven Offentlichkeitsarbeit,

um eine moglichst breite Akzeptanz erreichen zu kdnnen.

Haupteinsatzbereich fir Fihrungsformen im Seitenraum (Nr. ¥ bis © in Tab. 1) bil-
den vor allem hoch belastete StralRen mit geringen Nutzungstberlagerungen mit
dem FulRverkehr und maoglichst wenigen, hochbelegten Ein - und Ausfahrten. Bei
Radwegen ist vor allem auf eine sichere Fuhrung an Knotenpunkten, Einmiindu  n-
gen sowie Ein- und Ausfahrten zu achten.

Nicht benutzungspflichtige Radwege (ohne Schild siehe Nr. ¥ in Tab. 1) sind keine
Radwege zweiter Klasse. Fir diese gelten die gleich en Qualitatsanforderungen, wie
fur benutzungspflichtige Radwege (siehe Nr. | in Tab. 1). Zur Fahrbahn und zum
Parken hin ist jeweils ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 - 0,75 m) vorzusehen. Als
Abgrenzung zum Gehweg genigt ein anforderungsgerecht ausgefiihrter Begre  n-
zungsstreifen (taktil und visuell erkennbar), welcher der lichten Breite des Gehw  e-
ges zugeordnet ist.

Eine gemeinsame Fiihrung von FuR - und Radverkehr ist innerorts (siehe Nr . 8 und

in Tab. 1) nur dort vertretbar, wo eine geringe Netzbedeutung und Aufenthalt S-
funktion existieren. Dartiber hinaus sind in den Empfehlungen fiir Radverkehrsa  n-
lagen (FGSV, 2010)verschiedene Ausschlusskriterien und in Abhangigkeit von der
Breite Einsatzgrenzen (z. B. max. 80 Fuf3ganger und Radfahrer in der Spitzenstunde
bei einer Breite von 2,50 m) festgehalten. Auch hier ist eine sichere Fihrung an
Knotenpunkten von zentraler Bedeut ung.

Eine Sonderform bilden einseitige stralenbegleitende Zweirichtungsradwege . Wah-
rend diese aul3erorts die Regelldsung darstellen, sollen sie gemal Verwaltungsvo r-
schrift zur Stralenverkehrsordnung  (Bundesrepublik Deutschl and, 2001 zuletzt
geadndert 2017) innerorts nur im begriindeten Ausnahmefall zur Anwendung ko  m-
men. Zudem sollten derartige Radverkehrsldsungen ausschlie3lich in Form eines
zusatzlichen nichtbenutzungspflichtigen Angebotes (nichtbenutzungspflichtiger
Radweg ) 4 Q° “%QOR, Qn VYijlld T OR"d3 -1 n0" QROt
die innerorts deutlich erhdhten Konfliktpotenziale mit dem FuRverkehr sowie an
Knotenpunkten bzw. Ein - und Ausfahren. Aktuelle Untersuchungen zeigen, dass
das Unfallrisiko legal bzw. il legal linksfahrender Radfahrer doppelt bis viermal so
hoch ist, wie das von in Fahrtrichtung rechts Rad fahrenden (PGV-Alrutz, 2015).

Der Haupteinsatzbereich des Mischverkehrs auf der Fahrbahn (siehe Nr. j in Tab. 1)
liegt in Arealen mit geringen Verkehrsaufkommen und zumeist Niedriggeschwi n-
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digkeitsniveau, vorrangig im Anlieger - und NebenstralRennetz. Prinzipiell besteht
auch im Haupt - und ErschlieBungsstralennetz die Mdéglichkeit, durch e ine Absen-
kung des zuldssigen Geschwindigkeitsniveaus, die Rahmenbedingungen fir die
gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch den Kfz - und Radverkehr zu verbessern.
Allerdings ist eine derartige Absenkung, nur dann umsetzbar, wenn trotz Bedarf
(siehe Tab. 1) eine gesonderte Radverkehrsfiihrung nicht umsetzbar ist bzw. kein
verkehrssicherer Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann.

Fur wichtige Hauptachsen des Radverkehrs bilden FahrradstraRen (siehe Nr. & in
Tab. 1) ein weiteres Element der Radverkehrsforderung. Diese sind per Definition
erst einmal dem Radverkehr vorbehalten. Die Einrichtung von Fahrradstrafl3en ist
mdglich, wo der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart bildet  oder alsbald als
solche zu erwarten ist. Anderer Fahrzeugverkehr kann bei Bedarf mittels Zusatzze i-
chen zugelassen werden. Eine Unterbindung von Kfz - Durchgangsverkehren mittels
verkehrsorganisatorischer oder baulicher MalBnahmen (verschrankte Einbahnstr  a-
Ren, Diagonalsperre etc.) ist jedoch zu empfehlen.

Fur Bereiche, in denen eine Separation oder Teilseparation des Radverkehrs erfo r-
derlich ware, diese aufgrund zu geringer Flachenverfligbarkeiten jedoch nichtu  m-
gesetzt werden kann, ist die Markierung einer sog . Piktogrammspur denkbar. Hier-
bei werden in regelméRigen Abstdnden Radpiktogramme auf der Fahrbahn aufg  e-
bracht. Neben der besseren Erkennbarkeit der Nutzung des Straf3enraumes durch
den Radverkehr ergeben sich vor allem in Konfliktbereichen mit dem ruhenden
Verkehr Vorteile (grof3erer Abstand zu parkenden Fahrzeugen).

Nichtbenutzungspflichtige Fihrungsformen (Nr. ¢ ,¥ und 8 in Tab. 1) sind kombi-
nierbar. So kann beispielsweise parallel zu einem Schutzstreifen ein nicht benut-
zungspflichtiger Radweg vorgesehen oder der Gehweg fur den Radverkehr freig e-
geben werden. Damit wird den unterschiedlichen Nutzergruppen besser Rechnung
getragen.

Eine Benutzungspflicht sollte generell nur dort angeordnet werden, wo dies aus
Grunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes tatséchlich erforderlich
ist und wo die Mindestanforderungen (Breite, Oberflachenbeschaffenheit, Konflik  t-
arme Fuhrung an Knotenpunkten) eingehalten sind.

Aufgrund der anlagenbedingten Nutzungseinschrankungen (Schrittgeschwindi g-
keit fir den Radverkehr) sollte die Freigabe des Gehweges fiir den Radverkehr (siehe
Nr. 8 in Tab. 1) lediglich eine selten verwendete Sonderldsung bilden. Eine Ken n-
zeichnung nichtbenutzungspflic htiger Radverkehrsanlagen ist auch durch eine r e-
gelmafige Markierung von Piktogrammen maglich.
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7 Malnahmenkonzept

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestands - und Konfliktanalyse (siehe Kapitel 3)
sowie den aktuellen und zuklnftigen planerisch-strategischen Nutzungsanford e-
rungen (siehe Kapitel 4 bis 6) wurden die notwendigen Maflinahmen fir sichere
Schul- und Alltagswege unter besonderer Berlicks ichtigung des Radverkehrs in der
Gemeinde Neuenhagen erarbeitet. Diese untergliedern sich in folgende  Themen-
schwerpunkte:

Kapitel 7.1 Radverkehrsanlagen im Zuge von Hauptverkehrsstral3en
Kapitel 7.2 Bauliche Ma3nahmen

Kapitel 7.3 Schaffung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen
Kapitel 7.4 Verkehrsorganisatorische Maflinahmen

Kapitel 7.5 Freigabe von Einbahnstral3en fir den Radverkehr

Kapitel 7.6 weitere gezielte MaBnahmen im Umfeld der Grundschulen
Kapitel 7.7 Verbesserung der Radabstellmdglichkeiten

Kapitel O
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Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten
Kapitel 7.9 MalRnahmen zur Reduzierung punktueller Konfliktstellen
Kapitel 7.10 Sonstige Malinahmen / Systematische Forderung

Nachfolgend werden die wesentlichen Rahmenbedingungen und Zielstellungen fir
die einzelnen Themenfelder erlautert. Eine Gesamtmalinahmenubersicht findet sich
als in den Anlagen 2.2 (Ubersichtskarte) und 2.3 (MaBnahmentabelle). Die Priorisi e-
rung der Maflina hmen wird in Kapitel 8 erlautert.

Generell ist hierbei zu beriicksichtigen, dass gemalR Rechtsprechung des Bunde s-
verwaltungsgerichtes (B VerwG 3 C 32.09 VGH 2 A 2307/07 vom 23. September
2010) ein Handlungserfordernis aus Grinden der Verkehrssicherheit bereits dann

vorliegt, wenn ¥ &2QR+ Q U) + U QT QO %0/ 1 R 20 TOQRTU-
f ROt UQ  ROST+BVerw®,23.00.204082 T 1 *

7.1 Radverkehrsanlagen im Zuge von Hauptverkehrsstraf3en

Im Zuge vieler innerdrtlicher Hauptverkehrsstraf3en existieren trotz hoher Kfz -
Verkehrsaufkommen aktuell keine sicheren Anlagen fir den Radverkehr. Vielerorts

ist angesichts der Kfz -Verkehrsaufkommen gemafd den Empfehlungen fur Radve r-
kehrsanlagen (FGSV, 2010)eigentlich eine Teilseparation des Radverkehrs erforde r-
lich (siehe Kapitel 6.2).

Aufgrund der fehlenden Radverkehrsangebote ergeben sich verschiedene Konfli k-
te. Einerseits mit dem FuRverkehr durch die zuge lassene oder unzulassige Mitb e-
nutzung der Seitenbereiche , andererseits mit dem Kfz -Verkehr auf der Fahrbahn
sowie an Knotenpunkten bzw. Ein - und Ausfahrten. Problematisch ist dabei teilwe i-
se auch die fehlende Wahrnehmung des Radverkehrs im StraBenraum.

Ziel fur die kommenden Jahre sollte es sein, moderne Radverkehrsanlagen und ein
attraktives Radverkehrssystem zu schaffen. Dabei ist die Erhohung der Verkehrss -
cherheit von besonderer Bedeutung. Gleichzeitig sollen Nutzungskonflikte mit dem
FuRverkehr abgeba ut werden.

Nachfolgend werden die Rahmenbedingungen und Handlungsoptionen fir die
Schaffung von Radverkehrsanlagen im Zuge des Hauptstra3ennetzes erlautert.

7.1.1 HauptstrafRe

In der HauptstralBe existiert aktuell eine  Nutzungsfreigabe der Gehwege fir den
Radverkehr. Angesichts der geringen Seitenraumbreiten  (siehe Abb. 25) sowie der
hohen Bedeutung des Stral’enzuges sowohl fir den Ful3 - als auch fur den Radver-
kehr ist diese Doppelnutzung kritisch  einzuschatzen . Eine gesonderte Fuhrung fir
den Radverkehr wére sinnvoll.
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Abb. 25 Bestandssituation Hauptstral3e

Allerdings ist diese im aktuellen Stralenraum nicht umsetzbar. Die  bestehende
Fahrbahn ist fur eine Markierung von Schutzstreifen nicht ausreich  end breit. Per-
spekti visch sind zur Verbesserung der Radverkehrsfiuihrung folgende Maflinahmen
zu empfehlen:

U Kurzfristi g sollten die Nutzungsmoglichkeiten der Fahrbahn gestarkt werden.
Hierzu ist eine durchgehende Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindi  g-
keit auf 30 km/h zu empfehlen (siehe hierzu auch Kapitel 7.4.6).

U Gleichzeitig bedarf es einer Starkung der Parallel - / Alternativverbindungen zur
HauptstralRe fir den Radverkehr. Vor allem die Ernst - Thadlmann - Stral3e ist da-
fur geeignet, einen Teil der Verbindungsfunktionen zu tbernehmen. Dies ista |-
lerdings nur mdglich, wenn dort radverkehrstaugliche Oberflachen geschaffen
werden (siehe Kapitel 7.3).

i Mittel -bis langfristig sind die Moglichkeiten einer komp lexen Umgestaltung des
StraRenraumes einschliel3lich einer Schaffung durchgehender Radverkehrsan-
lagen zu pri fen. Angesichts der vielfaltigen Nutzungen sowie des vorhandenen
Baumbestandes ist mit einem schwierigen Abwagungsprozess zu rechnen.

Mit der Umsetz ung der drei MalRBhahmenbausteine ist schrittweise eine Verbess e-
rung der Rahmenbedingungen fur eine der zentralen Hauptachsen des Radve r-
kehrs in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin méglich.

7.1.2 Lindenstralle

Die Lindenstraf3e bildet eine wichtige Querverbindung zw ischen Honower Chau ssee
und Rudolf - Breitscheid - Allee. Zudem nimmt sie wichtige Bundelungsfunktionen fur
die angrenzenden Wohnbereiche war. Dies gilt auch fir den Radverkehr.

Die Verkehrsaufkommen bewegen sich im Grenzbereich zur Teilseparation. Ang e-
sichts der unmittelbaren Nahe zum Einstein -Gymnasium und der damit verbund e-
nen Funktionen als Schulweg ist in der Lindenstral3e die Anlage von Radverkehr s-
anlagen zu empfehlen.
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Abb. 26  Bestandssituation Lindenstraf3e

Der Stral3enraum der L indenstraf3e ist durch zwei jeweils ca. 5,00 m breite Ric h-
tungsfahrbahnen sowie einen dichten Baumbestand gekennzeichnet (siehe  Abb. 26
und Abb. 27). Die Fahrbahnflachen fur d en Kfz-Verkehr sind damit deutlich breiter
als notwendig.

Die bestehenden Flachenreserven sollten fir die Markierung von Schutzstreifen
verwendet werden (siehe Abb. 28). Fir diese ist eine Breite von 1,75 m zu empfeh-
len, um einen ausreichenden Uberholabstand zu gewahrleisten. G rundsétzlich ist
gemal den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen die Gesamtfahrbahnbreite
von 5,00 m ausreichend, um ein regelkonformes Nebeneinanderfahren von Lkw /
Bus und Radverkehr z u gewahrleisten.

Voraussetzung fur die Markierung der Schutzstreifen ist, dass eine ausreichende
Oberflachenqualitéat der Fahrbahn geschaffen wird. Hier besteht insbesondere in
den sudlichen Teilabschnitten dringender Handlungsbedarf.

‘ Gehweg Griin Fahrbahn ‘ Griin ‘ Fahrbahn ’ Grin Gehweg ‘

‘ ca.250m ‘(a 1,50 m ’ ca.500m ‘ ca.500m | ca.500m [ ca. 1,50 m| ca.250m ‘

Abb. 27  Querschnitt Lindenstral3e - Bestand
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z ,
m

A 1 ;
ca.250m |ca.150ni 175m 325m ‘ ca.500m ‘ 325m 1 1sm a.150 ca.250m ’i

Fahrbahn Fahrbahn
ca.500m | 4 ca.500m

Abb. 28  Querschnitt LindenstraRe - Umgestaltungsvorschlag

Im Vergleich zum Mischverkehr - ohne Radverkehrsangebot - bilden die Schut z-
streifen eine deutliche Verbesserung. Durch diese wird die Wahrnehmung und A k-
zeptanz des Radverkehrs im StraRenraum wesentlich erhoht. Fir den Kfz  -Verkehr
entstehen keine Einschrankungen, da auch bisher der Abschnitt ohnehin nur ei n-
spurig genutzt wird.

7.1.3 Schoneicher StralRe

In der Schoneicher Stralie darf d er Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen den Se i-
tenbereich mitnutzen. Die Gehwege sind freigegeben. Dies ist nicht optimal, aber
angesichts der geringeren Nutzungsintensivitat deutlich weniger kritisch ,als in der
HauptstraRe. Angesichts des Baumbestandes s ind andere Lésungen nicht umset z-
bar.

Im Zufahrtbereich zum Rosa -Luxemburg -Damm wird der Radverkehr in Richtung
Ortsmitte bereits ca. 70 m vor dem Knotenpunkt auf die Fahrbahn Uberfihrt (siehe
Abb. 29). Dies ist zur Minimierung der Konflikte beim Linksabbiegen in Richtung
Ortsmitte generell zielfiihrend. Allerdings ware es sinnvoll , durch die Markierung e i-
nes Schutzstreifens bis an den Knotenpunkt heran, die Radverkehrsfliihrung, zu
vervollstandigen.
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Abb. 29  Bestandssituation Schoneicher Stral3e

Daruiber hinaus ist eine Anpassung der Uberleitung auf die Fahrbahn zu empfehlen.
Hierzu sollte die bestehende Sperrflache baulich gesichert werden. Ergénzend ist
ein vorheriges heranschwenken der Nebenfl &chen an die Fahrbahn und eine
Bordabsenkung senkrecht zur Fahrlinie zu empfehlen.

7.2 Bauliche MalRnhahmen

7.2.1 StraRenbegleitende Radwege aul3erorts

Im Aulerortsbereich ergibt sich gemaR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(FGSV, 20D) die Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen aus der Entwurfsklasse
der Straf3e und den Verkehrsaufkommen. Fir verkehrswichtige Strafl3en ist bei e  i-
ner zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h ein gesondertes Radverkehr  s-
angebot in der Regel ab einem Ver kehrsaufkommen von ca. 2.500 Kfz/24h oder bei
einer besonderen Bedeutung im Radverkehrsnetz sinnvoll. Weitere besondere
Grinde kénnen sich aus dem Schilerverkehr oder besonderem Freizeitverkehr e  r-
geben.

Ein gesondertes stralRenbegleitendes Radverkehrsangeb ot ist bereits fiur die Ver-
bindung zwischen Neuenhagen und Altlandsberg sowie entlang der Schéneicher
Stral3e bis zur B 1 / B 5 bzw. dariiber hinaus bis in den Nachbarort Schéneiche vor-
handen. Die Tangentialverbindung entlang der BundesstraBe verfiigt hingegen
Uber kein Radverkehrsangebot. Hier besteht dringender Handlungsbedarf. Fir die
Bewohner*innen der Gemeinde Neuenhagen ist dabei insbesondere der Teila b-
schnitt zwischen Kolonie Fredersdorf und dem Gewerbegebiet Vogelsdorf Ost bzw.
zur Gemeinde Rudersdorf b ei Berlin wichtig. Bisher sind diese nur mit einem U m-
weg Uber Fredersdorf -Vogelsdorf erreichbar.

Weiterer Handlungsbedarf im Auf3erortsbereich besteht im Norden des Gemeind  e-
gebietes. Im Verlauf der Honower Chaussee (L 338) bedarf es eines Liickenschlusses
fur den lediglich ca. 850 m langen Verbindungsabschnitt zwischen Neuenhagen
und Honow. Hierzu laufen bereits konkrete Planungen.
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7.2.2 Netzerganzungen

Mit der Bahnstrecke Berlin - Kdistrin verlauft eine mafl3igebende Barriere zentral
durch das Neuenhagener Gemeindeg ebiet. An den bestehenden Querungsstellen
bindelt und Uberlagert sich die Verkehrsnachfrage. Daraus ergeben sich vor allem
im Bereich der HauptstraRe Konflikte, welche speziell im Schilerverkehr dazu be i-
tragen, dass Austauschbeziehungen Uber die Bahnstreck e hinweg nicht mit dem
Fahrrad zuruckgelegt werden.

Entsprechend ware eine Erhdhung der Durchlassigkeit der Bahnstrecke fir den
Ful3- und Radverkehr sinnvoll. Dies betrifft vor allem den Bereich 6stlich der Haup  t-
straRe. Hier sollten die Mdglichkeiten zur S chaffung einer weiteren Querung der
Bahnstrecke zwischen Ziegelstrale und Hildesheimer Stral3e gepruft werden. Mit
einer entsprechenden Verbindung wirde auch die Erreichbarkeit des geplanten
Schulcampus am Gruscheweg aus den sidlichen Stadtgebieten per Rad deutlich
verbessert werden.

Parallel bedarf es auch fir die Anbindung der westlich gelegenen Wohnbereiche e -
ner verbesserten Anbindung des neuen Schulstandortes sowie der unweit entfernt
geplanten Einzelhandelseinrichtungen an der Carl -Schmaécke- Stral3e. Hierfir soll
eine Radwegverbindung auf der ehemaligen Kleinbahntrasse Hoppega rten - Alt-
landsberg entstehen. Dies bietet gleichzeitig eine attraktive Parallelverbindung zur
stark befahrenen Carl - Schmécke- StralRe / Rudolf -Breitscheid - Allee. Es entsteht e i-
ne direkte Verbindung zum S -Bahnhof Hoppegarten.

Bei der Anlage der neuen Radwegverbindung zwischen Gruscheweg und Hopp e-
garten ist eine attraktive und sichere Gestaltung der Querungsstellen von zentraler
Bedeutung. Gegeniiber der HauptstraRe und dem  Sankt-Georgs-Weg bedarf es im
Sinne einer Radschnellverbindung einer gleichberechtigten Anbindung, welche g e-
ringe Wartezeiten gewahrleistet. Gegentuber der Landhausstrale und dem Str a-
Renzug Am Friedhof sollte mdglichst eine Bevorrechtigung erfolgen.

In Verlangerung de r Eisenbahnstral3e ist ndrdlich parallel zur Bahnstrecke eine Ve r-
bindung bis zur Rathausstrale gegeben. Allerdings ist fur den Teilabschnitt wes  t-
lich der PestalozzistralBe die o6ffentliche Widmung der Wegeverbindung nur
schlecht erkennbar. Perspektivisch soll te eine Aufwertung der entsprechenden
Wegeverbindung vorgesehen werden.

7.2.3 Knotenpunkt gestaltung

Im Rahmen des Umbaus und der Sanierung von Knotenpunkten im Gemeindeg e-
biet sollte generell auf eine eindeutige und gut erkennbare Verkehrsfiihrung und
Vorfahrtreg elung geachtet werden. Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit. Die Nu t-
zungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer sind zu bericksichtigen. Der Ra  d-
verkehr sollte im Sichtfeld des Kfz -Verkehrs gefiihrt werden. Zudem bedarf es s i-
cherer Querungsmaglichkeiten sowohl fir den Rad - als auch fir den Ful3verkehr.
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Im Bestand sind an verschiedenen Knotenpunkten in der Gemeinde Neuenhagen
bei Berlin erhéhte Konfliktpotenziale fir den Fu - und Radverkehr zu verzeichnen.
Um diese zu reduzieren , sind folgende Mafinahmen sinnvoll:

U Carl Schmécke- StraRe / Gruscheweg / Am Krankenhaus

Bisher existiert am 0Ostlichen Ortseingang der Carl -Schmacke- StralRe keine si-
chere Querungsmaoglichkeit. Im Rahmen der Neuanbindung des Gruscheweges
ist der Umbau des Knotenpunktes zum Kreisverkehr geplant. In diesem Zu-
sammenhang sollte im westlichen Knotenpunktarm eine Querungshilfe eing  e-
richtet und eine Gehwegverbindung zum StralRenzug Am Krankenhaus gescha  f-
fen werden.

U Rosa-Luxemburg -Damm / Schoéneicher StralRe

Kurzfristig ist in der Zufahrt aus der Schoneic her Stral3e der Einbau einer Mitt e-
linsel geplant. Diese soll dazu beitragen, die Q uerungssicherheit zu erhéhen.

Angesichts der Eckverkehrsbeziehungen ist mittel - bis langfristig die Umgesta |-
tung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr anzustreben. Hierbei  sollte der
der Radverkehr jeweils vor dem Knotenpunkt auf die Fahrbahn Gberfiihrt und

die Kreisfahrbahn gemeinsam mit dem Kfz -Verkehr genutzt werden. Nach a k-
tuellem Wissensstand bildet der Mischverkehr auf  der Kreisfahrbahn die s i-
cherste Form der Radverkehr sfiihrung, auch bei hohen Belastungen (GDV,
2012).

Fur den FuRverkehr sind FuRgangertiberwege anzulegen (siehe hierzu auch K a-
pitel 7.4.3).

Ui Rathausstrafle / Annenstral3e / Schulstral3e

Die bestehende Knotenpunktgestaltung als Minikreisverkehr tréagt wesentlich
zur Vereinfachung der schwierigen Anbindungssituation bei, welche sich aus der
ungunstige Knotenpunktgeometrie ergibt. Im Vergleich zu einer abknickenden
Vorfahrtregelung sind die Konf liktpotenziale deutlich geringer. Entsprechend
sollte die Grundregelung beibehalten werden.

Problematisch sind jedoch die in den nérdlichen und stdlichen Ausrundungsb  e-
reichen existierenden Zusatzflachen aufRerhalb der Kreisfahrbahn  (siehe Abb. 30
links), welche zur Gewahrleistung der Schleppkurven gréf3erer Fahrzeuge erfo  r-
derlich sind. Diese bilden einen ungeordneten Bypass, welcher zukinftig ve r-
mieden werden sollte.
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Abb. 30 Minikreisverkehr Rathausstrafle / Annenstraf3e / Schulstralle

Um dies erreichen zu kdnnen , wurden verschiedene Varianten untersucht. Eine
Reduzierung der Knotenpunktflachen ist ausschlie3lich bei einem  Abhangen
von einem der vier Knotenpunktarme maoglich. Als Vorzugsvariante st stattde s-
sen die Anpassung der Form des Minikreisverkehrs an die Struktur des Knote n-
punktes zu empfehlen. Statt einer runden , sollte hierfir eine oval Uberfahrbare
Mittelinsel zur Anwendung kommen (siehe Abb. 30 rechts). Diese bezieht alle
zum Abbiegen fir groR3e Fahrzeuge erforderlichen Fléachen ein und schafft eine
klare Vorfahrtregelung.

Parallel sind in allen Knotenpunktarmen eine Querung sstelle vorzuhalten und
madglichst mit FuRgangeriberwegen auszustatten  (siehe Kapitel 7.4.3).

U Ernst-Thalmann - Straf3e / Rathausstrale / Am Rathaus / Am Friedhof

Auch am Knotenpunkt Ernst -Thalmann - Strafl3e / RathausstralRe / Am Rathaus /
Am Friedhof sind weitlaufige Knotenpunktflachen vorhan  den. Diese sollten auf
das Mal reduziert werden, welches tatsachlich zur Gewahrleistung der Schlep p-
kurven erforderlich ist. Hierzu sind speziell vor dem Rathaus die Borde vorz u-
ziehen. Daruber hinaus sollte perspektivisch auch fir diesen Knotenpunkt ein e
Umgestaltung zum Minikreisverkehr angestrebt werden .

U Schéaferplatz / Fredersdorfer Straf3e

Die Hauptprobleme am Knotenpunkt Schaferplatz / Fredersdorfer Stral3e liegen

in der engen Knotenpunktgeometrie sowie der hohen Verkehrsnachfrage in den
beiden Nebenarmen. Es bestehen vielfaltige Abbiegebeziehungen. Zudem ist
aufgrund der Nahe zur Grundschule am Schwanenteich auch der Querungsb e-
darf gegeben.

Im Sinne der Schaffung einer einfachen und verstandlichen Knotenpunktreg e-
lung, einer Reduzierung der Fahrtgeschwindig keiten sowie der Komplexitat des

Knotenpunktes sollte auch hier die Umgestaltung zu einem  Kreisverkehr bzw.
Minikreisverkehr erwogen werden. Sofern dieser umlaufend mit Ful3génge r-
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Uiberwegen ausgestattet wird, kann die Umgestaltung auch wesentlich zur Ve  r-
besserung der Rahmenbedingungen fir den Ful3verkehr beitragen.

U Rosa-Luxemburg -Damm / Wiesenstraf3e

Zur Minimierung der bestehenden Probleme und Konflikte bestehen bereits
konkrete Planungen. Diese beinhalten den Bau einer zusatzlichen Mittelinsel im
suddstliche n Knotenpunktarm sowie die Schaffung gesonderter Aufstellflachen
fur die Zufahrt zum Gewerbestandort 6stlich des Rosa -Luxemburg - Dammes.

Zusatzlich ist eine Roteinfarbung der Furt Uber die Wiesenstralle sowie eine
Verbesserung der Sichtbedingungen auf der We stseite zu empfehlen.

Ui Schoneicher Stralle / Dorfstralle

Aufgrund der spitzwinkligen Knotenpunktgeometrie ergibt sich am Knote n-
punkt Schoneicher StraRe / DorfstraBe ein Uberbreiter Einmindungsbereich.
Gleichzeitig sind die Sichtbedingungen nicht optimal.  Insbesondere fur den qu e-
renden Fuld - und Radverkehr ergeben sich daraus Einschrankungen.

Zur Reduzierung der Konflikte sollte die Anbindung der DorfstralRe abgekropft
(rechtwinklig an die Schoneicher Stral3e angebunden) werden. Parallel ist eine
Reduzierung der Einmindungsbreite sowie eine Umgestaltung zur Gehwe @-
uberfahrt zu empfehlen.

U Lindenstr aRe / Hohe Allee / Griine Aue

Durch die weitlaufigen Knotenpunktflachen sind die Querungsbedingungen
eingeschrankt . Diese gilt es zukinftig zu verbessern.

Die konkreten Realisierungsmaoglichkeiten sind im Rahmen weiterfihrender Unte  r-
suchungen jeweils im Einzelfall zu Uberprifen.

7.2.4 StraRenraumgestaltung

Im Hauptstral3ennetz, wie auch im Verlauf der ErschlieBungs - und Anliegerstraf3en
ist eine stadtebauliche Gestaltung der Stra Benrdume notwendig, welche sich an den
Vorgaben der Richtlinien fur d ie Anlage von Stadtstrallen RASt (FGSV, 2006b) aus-
richtet . In diesen wird einleitend festgehalten:

vy Sl+t,_.+tn +td ct T . T — )+ ¢t T/ dThinden brigheren,y

die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsféhigkeit der Stéddte und Gemeinden
ergeben und eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
StraBenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach A vor allem in Innenstédten A not-
wendlig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs oder zumindest die
Anspriiche an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Ful3gdnger -
ctd jld-Q UQR ) RQ U@t [T QF TSR RGN,
2006 b)

Die Bestandssituation in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin wird diesen kompl e-
xen Nutzungs - und Gestaltungsanforderungen nicht durchgéngig gerecht.
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Bei der zukiinftigen StralRenraumgestaltung  sollten die Flachen fir den flieRenden
Kfz-Verkehr auf das t atsachlich notwendige MalR3 reduziert werden. Parallel bedarf
es einer Abwagung mit den Nutzungsanforderungen im Seitenraum sowie von
FuR- und Radverkehr bzw. OPNV. Bei Flachenkonkurrenzen sind Kompromissl 6-
sungen zu entwickeln, welche allen Nutzungsanforderu ngen gerecht werden und
nicht einseitig zu Gunsten des Kfz -Verkehrs erfolgen.

Vor allem im Erschliel3ungs - und Nebenstral3ennetz bedarf es einer durchgehenden
Berucksichtigung der Nutzungsanforderungen des FuR - und Radverkehrs. Die
Strallenraumgestaltung muss sich hier an den Zielstellungen der Verkehrsberuh i-
gungen orientieren. Damit kdnnen die Wohnqualitat erhoht und die Strallenrédume

als Orte fur Aufenthalt und Kommunikation gestarkt werden. Nachfolgende Gesta I-
tungselemente konnten dabei u. a. angewendet werd en (siehe auch Abb. 31):

- Aufpflasterungen / Fahrbahnanhebungen im Knotenpunktbereich
- Einengungen / Gehwegvorstreckungen

- StralBenraumbegrinung / Baumtore

- Fahrgassenversatz / versetztes Parken

- Ordnung / Abgrenzung der Flachen fiir den ruhenden Verkehr

- Materialdifferenzierung

- weiche Bordkanten / ggf. Gestaltung als Mischverkehrsflache

- horizontale Verkehrszeichen (Wiederholung als Markierung auf der Fahrbahn)

Abb. 31  Beispiele fur geschwind igkeitsdampfende Malinahmen

Eine besondere Bedeutung hat die Gestaltung der Knotenpunkte. Hier bedarf es
gestalterischer MaRnahmen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und damit zur R e-
duzierung von Konfliktpotenzialen. Parallel ergibt sich eine geschwindigkeitsd  &mp-
fende Wirkung. Diese ist flachenhaft anzustreben und kann durch einen wiederke  h-
renden Einsatz der Gestaltungselemente erreicht werden.

Dartber hinaus ist im Rahmen anstehender Aus - und Umbaumafnahmen eine g e-
nerelle Umgestaltung der Zufahrten in das Neb ennetz zu Gehweguberfahrten zu
empfehlen (siehe Abb. 32). Dadurch wird die Bevorrechtigung des Ful3verkehrs g e-
geniuber den abbiegenden Kfz besser verdeutlicht. Es ergeben sich positive Effekte
hinsichtlich der Barrier efreiheit sowie der Verkehrssicherheit.
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Abb. 32: Beispiel Gehwegvorstreckung / Gehwegtiberfahrt

Fur die bauliche Gestaltung von Gehwegtiberfahrten gibt es verschiedene Méglic  h-
keiten. Bewahrt hat sich der Einsatz von Form - bzw. Sinussteinen, welche flr einen
gleichmaRigen Ubergang zwischen Fahrbahn - und Gehwegniveau sorgen und eine
vergleichsweise hohe Lagestabilitat haben. Zudem verursachen sie beim Uberfa h-
ren kaum zusatzlichen Larm. Alternativ ist jedoch auch eine Anwendung von  Geh-
weguberfahrten ohne oder nur mit einem geringen Héhenversatz mdglich.

Besonders wichtig ist eine Schaffung von Geh weglberfahrten an Einmindungen
und Grundstiickszufahrten mit einer hohen Nutzungsintensivitat sowie vor allem

bei einer parallelen Nutzung der Seitenrdume durch den Radverkehr (héhere Ko n-
fliktgeschwindigkeiten). An diesen sollte im Vorgriff bis zur Umgestaltung zudem
kurzfristig eine Roteinfarbung der Furten erfolgen.

Weiter konkreter Handlungsbedarf zur Umgestaltung des Straf3enraumes besteh t
im Zuge der Rudolf -Breitscheid - Allee. Hier ist der zwischen Radfahrstreifen und
den Parkmdglichkeiten notwendige Sicherheitstrennstreifen nicht vorhanden. Au f-
grund der baulichen Gestaltung (Gerinnestreifen zwischen Fahrbahn und Radstre -
fen) ist eine kurz fristige Anpassung / Ummarkierung der Radverkehrsinfrastruktur
nicht moglich. Perspektivisch sollte dieses Problem durch eine Anpassung der Str  a-
Renraumaufteilung behoben werden.  Parallel sollten weitere kurzfristige L 0-
sungsoptionen geprift werden.

7.2.5 Erganzung von Gehwegen

N+ 00t ijRIJRTSRtROt 1T~ ° UROQO A+ SInQinamadbavt T1 GT T 1 ¢
ten StralSen sind Anlagen fiir den FuBBverkehr liberall erforderlich. | &DZ A~ [ UQ+ R+t GO
Bebauung im Zuge einer ansonsten angebauten Stralle dlrfen diese Grundaussta -
T.tn +RIRT . +TQ 2 QfRQtT ! &D7 cRt QORTRp | +n02/1 . T
einseitige Anlagen fiir den Léngsverkehr, es sei denn, die nicht angebaute Seite b  e-
sitzt aus anderen Griinden Attraktivitdt fiir FuBgdnger (z. B. Haltestelle, Parkpld  t-

O B3V, 2006b)

Beidseitige Gehwege bilden entsprechend innerorts den Regelfall. Im Hauptnetz
sind Ausnahmen nur dann zielfihrend, wenn einseitig keine Nutzungen bestehen.
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Auf Abschnitten im Nebennetz mit flachenhafter Verkehrsber  uhigung (Tempo -30-

Zone, Verkehrsberuhigter Bereich) und geringen Verkehrsaufkommen ist auch eine

Gestaltung als Mischverkehrsflache bzw. der Verzicht auf einen beidseitigen Ge h-

weg moglich. In den Empfehlungen fiir FuB3verkehrsanlagen heil3t es hierzu: y N#

Woh nwegen mit sehr geringer Verkehrsbelastung und offener Wohnbebauung

Ul ++ "RIR GRO A+ SInQ — 1+ 10O [(FECEWIMPAUSBOR, O O
parate Gehwege kann verzichtet werden, . Q# + QR+ Q GQSI! 'T. +n — )+
Spit Ot "'T_ +00 ¢d.. 11.s_ OR® (FGSyYR2) 20° "R RTT Ot

In Bereichen, in denen keine ausreichenden Flachen fir gesonderte Gehwege zur
Verfugung stehen, sollte eine Umgestaltung als Mischverkehrsflache erfolgen.
Hierbei ist, sofern dies die 6rtlichen Rahmenbedingungen zulassen, die Markierung
eines Vorrangbereiches fur den FuRBverkehr mittels weicher Separation (siehe  Abb.
33) sinnvoll.

Abb. 33  Beispiel Mischflachengestaltung bei zu schmalen Gehwegen

Dort, wo bewusst auf einen Gehweg verzichtet wird, sollte als Zielgeschwindigkeit
mdglichst eine Beschilderung als Verkehrsberuhigter Bereich angestrebt  und dies
mit baulichen Malinahmen untersetzt werden.

7.3 Schaffung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen

Im Rahmen der Bestandsanalysen hat sich gezeigt, dass bedingt durch die Fah r-
bahnoberflachensituation (Natursteinpflaster, unbefestigte Fahrbahn) teilweise
deutliche Nutzungseinschrankungen fiir den Radverkeh r in der Gemeinde Neue n-
hagen bei Berlin existieren . Zudem wird haufig zu Lasten des FuRverkehrs unzula s-
sig in die Seitenrdume ausge wichen.

Um die Potenziale des Radverkehrs voll ausschopfen zu kénnen, sind moglichst fl ~ &-
chendeckend radverkehrstaugliche Fah rbahnoberflichen zu gewahrleisten. Dies

betrifft insbesondere das Hauptradroutennetz ~ (siehe Abb. 34). Dringender Hand-
lungsbedarf besteht dabei vor allem in der Ernst -Thélmann-Strae, Dahlwitzer
StralRe und Rathausstr al3e.
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Abb. 34: Handlungsbedarf radverkehrstaugliche Oberflachen im Hauptradnetz

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.o rg/

Fur die Herstellung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen sind verschiedene
Umsetzungsvarianten denkbar. Optimale Bedingungen fur den Radverkehr bieten
Asphalt deckschichten. Allerdings sind vielfach bei der Fahrbahnoberflachengesta |-
tung weitere st adtebauliche, gestalterische bzw. denkmalpflegerische Aspekte zu
beriicksichtigen. Hier bietet sich der Einsatz von speziellen Pflasterbelagen an. Bei
diesen ist besonderes Augenmerk auf die Ebenflachigkeit der Fahrbahnoberflache
zu legen (geschnittenes Pfl aster, Sicherung einer hohen Lagestabilitat ). Damit wird
sowohl den Nutzungsanforderungen des Ful3 - und Radverkehrs als auch den Ziel-
stellungen der LArmminderung Rechnung getragen.
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Abb. 35 Gestaltungsbeispiele Fahrbahnoberflac hendifferenzierung

Dartiber hinaus ist auch die Kombination unterschiedlicher Befestigungsformen
denkbar (siehe Abb. 35). Hierbei sind jeweils die konkreten o6rtlichen Rahmenbedi n-
gungen zu bertcksichtigen. Wird im Sei tenbereich geparkt, sollten die gut befah r-
baren ebenen Teilflachen so angeordnet werden, dass ein ausreichender Abstand
zum ruhenden Verkehr gewdéhrleistet wird. Ohne entsprechende Nutzungen sind
die gut berollbaren Flachen eher in den Randbereichen sinnvol |.

7.4 Verkehrsorganisatorische Ma3nahmen

7.4.1 Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

Gemal der Verwaltungsvorschrift zu § 2 Absatz 4 Satz 2 StraRenverkehrsordnung

dirfen benutzungspflichtige Radwege ¥ &+ . * d) T [ +nQ) "4+ QT .~ O
Verkehrssicherheit oder d Q ° UO UOR '/ 25/ . (Bundegepiblik 4 O “ + i "
Deutschland, 2001 zuletzt gedndert 2017) . Nach gangiger Rechtsprechung bedarf

es hierfir einer Uber das Normalmald hinausgehenden gesteigerten Gefahrenlage

Die Trennung der V erkehrsarten zur Gewahrleistung der Verkehrsflussigkeit istd a-

fur kein ausreichender Grund.

Im Verlauf des StralRenzuges Carl - Schmécke- Stral3e / Rudolf - Breitscheid - Allee ist
eine Uber das Normallmaf hinausgehende Gefahrenlage nicht erkennbar. Vielmehr
ergeben sich gerade fur zlgig fahrende Nutzer im Seitenraum deutlich erhdhte
Konfliktpotenziale an Einmindungen, Ein - und Ausfahrten sowie durch den Fu R3-
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verkehr. Entsprechend sollte die Benutzungspflicht aufgehoben und in ein Nu  t-
zungsrecht umgewandelt werden. Hi erzu sollten moglichst im Seitenbereich en t-
sprechende Piktogramme markiert werden (siehe auch Kapitel 7.4.2). Parallel sollte
die Aufhebung der Benutzungspflicht durch Offentlichkeitsarbeit begleitet werden
(siehe Kapitel 7.10)

Gleiches gilt fur den lediglich ca. 100 m langen benutzungspflichtigen Abschnitt im
Zuge der NiederheidenstralRe im Bereich des Bahniiberganges.

742ii0n0S.tn %OR,  Qn Vvijld T QR"

In den Erlauterung en der Stral3enverkehrsordnung zum Zeich Q+ " m Y ®%OR/ Qn"
heiRtes: Y N' T G, "fR d. "I T. QRIRQt GRO GO+, T. .+tn OQORtC
Verkehrs art erlaubt, muss diese auf den FulBgangerverkehr Riicksicht nehmen. Der

FuBBgéngerverkehr darf weder gefdhrdet noch behindert werden. Wenn ndtig muss

der FI R — Q" UQR" " | “TOQ#t: ol ar i+, yRT LtIR R
(Bundesrepublik Deutschland, 2001 zuletzt gedndert 2017)

Durch die Einschréankungen beziglich des zuléassigen Geschwindigkeitsniveaus bi |-

det die Gehwegfre igabe keine effektive MalRnahme zur Forderung des Radve r-

kehrs. Entsprechend sollte fiir bestehende derartige Regelungen in der Gemeinde

Neuenhagen (z. B. Hauptstrale, Rosa-Luxemburg -Damm, Schoneicher Stral3e,

Honower Chaussee) die Umwandlung in einen nichtben utzungspflichtigen gemei n-

samen Geh- und Radweg ® gepriift werden.

Einen Sonderfall bildet die bestehende Gehwegfreigabe im Zuge der Rathausstral3e.
Diese befindet sich innerhalb einer Tempo -30-Zone. In diesen sind Radverkehrsa n-
lagen in der Regel nicht erford erlich. Insbesond ere im Zusammenhang mit der G o-
the - Grundschule ist die Freigabe des Gehweges perspektivisch (nhach Schaffung e i-
ner radverkehrstauglichen Fahrbahnoberflache) zu hinterfragen. Die Zahl schut z-
bedirftiger FuRganger *innen ist hier besonders hoch. Im Bereich des Knotenpun k-
tes mit der Annenstral3e ist die Radverkehrsfihrung ohnehin nicht durchgangig.
Kinder bis zum vollendeten 10 . Lebensjahr durfen auch weiterhin den Seitenbereich
nutzen.

7.4.3 Markierung von Ful3géngeriberwegen an Kreisverkehren

Hinsichtl ich der Gestaltung der Querungsbereiche von innerdrtlichen Kreisverke h-
ren hat es in den letzten Jahren Veranderungen in den Regelwerken gegeben. Diese

Der einzige Unterschied eines nichtbenutzungspflichtigen im Vergleich zu einem benutzurss
pflichtigen Radweges st, dass dieser nicht Gber ein blaues Radwegschild verfigbDamit durfen
Radfahrende den Radweg nutzen, mussen es aber nicht. Erkennbar sind nichtbenutzusg
pflichtige Radwege durch eine baulich Abgrenzung zum Gehweg z. B. durch ein andersfarbiges
Oberflachenmaterial und / oder durch Piktogramme.
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basieren auf verschiedene praktischen und wissenschaftlichen Erfahrungen, insb e-
sondere hinsichtlich der Anwendung von FuRgangeriiberwegen (FGU).

Wahrend im Merkblatt fir die Anlage von kleinen Kreisverkehrsplatzen aus dem

Ol R uvmmG +1 i R |Lie'UhemuéruRgsstellen Mr FiBganger bleiben i.

d. R. ohne Markierung. Bei starkem FuBgénger - und Kfz - Verkehr kénnen die Ube r-

I.Q .t "TOSSOF IS /. €2p6tnQ T 20 ABNEBW, ¢/ %Sds
2001), ist die Thematik in den aktuellen Regelwerken nunmehr wie folgt verankert:

0 Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehrsplatzen: Yinnerhalb bebauter Gebiete
") SSTQt URQ S2Q°'J . Q. +tn  TQSSEGSV.RW®Ea) [ S [, '

i Richtlinie n fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt06): ¥ N# + Q R/ S2 e2 Q2] . T(
biete sind grundsétzlich Fahrbahnteiler mit Ube rquerungsmaoglichkeiten fiir
FuBgénger vorzusehen. Dabei ist folgendes zu beachten: [..] A Ausbildung der
Uberquerungsstellen als FulBBgédngeriberwege ggf. mit Bodenindikatoren fiir
t OR 2 QR R #HRGGV, Z006b)

i ADAC Praxisleittaden der Kreisverkehr: v Won O+ dQ° . +USI O+ U) T/
an den Querungsstellen sollten grundsétzlich in allen Zufahrten FGU angelegt
O GOt dod YYQOT cRt I T. — 1+ | 8BS RRteQnOf
lung dar und beseitigt die potenziellen Gefah * Q+ / . Q&FAQF2005)

In der Praxis entstehen ohne FGU haufig Missverstandnisse hinsichtlich der Gewa h-

rung / Nichtgewahrung des Vorranges von FuRgéngern *, teilweise mit dem Erge b-

nis von Auffahrunfallen im Kfz -Verkehr. Hauptz iel der Markierung von FGU ist d a-

her eine Vereinheitlichung der Vorfahrtregelung am Kreisverkehr sowie die Scha  f-

fung einer allseits bekannten Verkehrsregelung.

Damit handelt es sich bei der Markierung von FGU an Kreisverkehren um einen b e-
grundeten Ausnahm efall, welcher gemafR den Richtlinien fir die Anlage von Fu R3-
gangeriberwegen (BMVBW, 2001) auch auf3erhalb der méglichen / empfohlenen
Einsatzbereiche anwendbar ist . Diese Verkehrsldsung hat sich mittlerweile v ieler-
orts bewahrt (s iehe Abb. 36).

*  Ohne FuRgangeriiberwege hat bei der Zufahrt zum Kreisverkehr der Kf/erkehr Vorrang

gegeniiber dem Ful3gangerverkehr, wohingegen bei der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr der
Vorrang beim Ful3gangerverkehr liegt
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Abb. 36  Gestaltungsbeispiele Kreisverkehr mit FGU (Bergisch -Gladbach, Bernburg)

Entsprechend sollte auch fur die vorhanden en und perspektivisch neu entstehe n-
den Kreisverkeh re im Innerortsbereich der Gemeinde Neuenhagen fiir alle Knote n-
punktarme unabhangig von Kfz - und FuRverkehrsaufkommen eine Markierung
von FulRgangeriiberwegen vorgesehen werden.

Aufgrund der gemeinsamen Fuhrung von Fuld - und Radverkehr im Seitenraum b e-
steht am Kreisverkehr Hauptstral3e / Rudolf -Breitscheid - Allee / Honower Chaussee
/| Carl- Schméacke- Stral3e eine Sondersituation. Hier ist jeweils parallel zum Ful3gd n-
geriberweg die Markierung einer gesonderten Radfurt notwendig. Um diese he  r-
stellen zu kénnen , bedarf e s einer baulichen Verbreiterung der Querungsstelle um
jeweils mindestens einen Meter.

7.4.4 Einrichtung von Fahrradstraf3en

Gemall der Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrsordnung kommen Fah  r-
radstrallen ¥/&d dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrsch ende Ver-
kehrsartist ) G Q° GRQ' | S' 2/ S(Bundesrepgblik Deutsgh@rd, 2801 7 7 ”
zuletzt geandert 2017) Hierbei muss bertcksichtig t werden , dass mit Fahrradstr a-

Ren der Radverkehr in der Regel auf bestimmten Rou ten gebindelt wird .

Haupteinsatzgebiet von Fahrradstralen bilden Hauptrouten des Radverkehrs im
Nebennetz . Die Nutzung durch den Kfz -Verkehr muss zur Gewaéhrleistung der
GrundstuckserschlieBung zumeist zugelassen werden. Allerdings sollte n Durch-
gangsverkeh re ausgeschlossen bzw. unterbunden werden. Zudem ist tUber die B e-
schilderung hinaus eine Kennzeichnung der FahrradstraRen durch eine deutliche
Markierung zu empfehlen (siehe Abb. 37).
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FAHRRAD-STRWSS

Abb. 37  Gestaltungsbeispiele Fahr radstral3en

In der Gemeinde Neuenhagen kommen insbesondere drei Strallenziige fur eine
Ausweisung als Fahrradstral3e in Frage:

U Die Dahlwitzer Strae bietet eine attraktive und konfliktarme Alternative zurp  a-
rallel verlaufenden HauptverkehrsstraRe ( Rudolf - Breitscheid - Allee) mit einer d i-
rekten Anbindung zum Einstein -Gymnasium. Am Knotenpunkt Carl - Schmé&cke-
Stral3e / Hauptstral3e besteht zudem eine gute Verkniipfung zum innerstadt i-
schen Hauptstral3ennetz. Vorrausetzung fir die Ausweisung a Is Fahrradstral3e
bildet die Schaffung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen.

U Der StraRenzug Ridesheimer StraRe / Annenstralle verbindet die Wohnstan d-
orte auf beiden Seiten der Hauptstral3e miteinander und bildet gleichzeitig eine
wichtige Verbindung zur Goethe-Grundschule. Auch hier bedarf es einer Sani e-
rung der Fahrbahnoberflachen. Zudem sind die Querungsmdoglichkeiten tber
die HauptstralRe zu verbessern.

0 Auch im Verlauf der Schéneicher StralRe ist das Radverkehrsangebot nicht o p-
timal. Die parallel verlau fende HumboldtstraBe bietet hier eine attraktive und
konfliktarme Alternative. Im Ortseingangsbereich ist Uber die Fliederstral3e eine
direkte Zufahrtsmdglichkeit gegeben.

Sofern perspektivisch eine zusatzliche Bahnquerung fur den Radverkehr 6stlich der
Hauptstral3e realisiert wird (siehe Kapitel 7.2.2), sollte fiur die zufihrenden Stral3en
(Germersheimer StralRe / Mittelstral3e, Blankenburger StraRe / ElisenhofstralRe)
ebenfalls eine Ausweisung als Fahrradstra3e gepruft werden .

7.4.5 Roteinfarbung von Radfurten

Im Bereich der Knotenpunkte Rosa -Luxemburg -Damm / Schoneicher Stral3e sowie
Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk bestehen im Bereich der Radve r-
kehrsfuhrung parallel zur Hauptverkehrsstral3e Uber die Nebenarme erhebl iche
Konfliktpotenziale mit dem ein - und abbiegenden Kfz -Verkehr. Hier sollte jeweils
zur Erhéhung der Aufmerksamkeit sowie der Verkehrssicherheit eine Roteinfa  r-
bung der Radfurten vorgenommen werden.
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Parallel ist eine entsprechende Markierung auch kurzfri  stig fiir weitere untergeor d-
nete NebenstralReneinmindungen im Gemeindegebiet , vor allem im Zuge der
Hauptstralle und der Honower Chaussee zu empfehlen. Perspektivisch ist jedoch
eine Umgestaltung zu Gehwegtberfahrten zu empfehlen (siehe Kapitel  7.2.4).

7.4.6 Anpassung zulassige Hochstgeschwindigkeit

Im Nebennetz der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ist eine flachendeckende Ve r-
kehrsberuhigung bereits umgesetzt worden.  Die Hohe Allee ist bislang allerdings
nicht Bestandteil der entsprechende n Regelungen. Hier bestehen Nutzungsuberl a-
gerungen zwischen den Verkehrsfunktionen einerseits und den Wohn - und Anlie-
gerfunktionen auf der anderen Seite. Hauptursache hierfur ist der raumliche Ve  r-
satz zwischen den HauptverbindungsstraRen Sankt-Georgs-Weg und Lindenstr a-
Be. Trotz der netzstrukturellen Unwégbarkeiten sollte die Verkehrsfunktion der
Hohen Allee in Frage gestellt und eine Bindelung des Verkehrs in der LindenstralRe
angestrebt werden. In diesem Zusammenhang sollten die Mdoglichkeiten zur U m-
setzung verkehrsorganisatorischer MalRhahmen sowie einer Reduzierung der zula  s-
sigen Hochstgeschwindigkeit geprift werden.

Bereits im Rahmen der Bestandsanalyse wurde auf die Konflikte der Radverkehr  s-
fihrung im Zuge der Hauptstral3e eingegangen. Diese betreffen glei chermal3en die
Fuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn, als auch das Nutzungsrecht im Seite  n-
raum (Konfliktpotenzial mit dem Fuliverkehr sowie an Einmindungen, Ein - und
Ausfahrten) . Kurzfristig ist daher aus verkehrsplanerischer Sicht fir den gesamten
Verlauf der HauptstralRe eine durchgehende Reduzierung der zulassigen Hochstg e-
schwindigkeit auf 30 km/h zu empfehlen. Diese dient gleichzeitig der Verbesserung
der Querungsbedingungen fur den FulRverkehr sowie zur Larmminderung.

Im Bund -Lander Fachausschuss Strafl3enverkehrsordnung wurde in der Sitzung am
25./ 26.09.2018 im Zusammenhang mit der radverkehrsfreundlichen Uberarbeitung
der StVO von der Vorsitzenden ausgefiihrt, dass mit Bezug auf 8 45 Abs. 9 StVO
unter dem Aspekt der Abwicklung eines verkehrssicheren Verk ehrsablaufes auf
Hauptverkehrsstraf3en beim Fehlen einer Radverkehrsfihrung die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung als mogliche Malinahme in Frage kommt.

7.5 Freigabe von EinbahnstrafRen fiir den Radverkehr

EinbahnstraRen spielen in der Gemeinde Neuenhage n eine untergeordnete Rolle.

YO+t 1R 2Q TOROQt L, +UT,. 0SS EI+US. +n L1rTO+ RI SQU
kehr Einbahnstraf3en in beiden Richtungen nutzen kénnen, sofern Sicherheitsgri  n-

UQ +RIRT Ul nOnEESY, 2010)md] Ralgrenbédingungen und Regelu n-

gen fir eine EinbahnstraRenfreigabe sind in der StralRenverkehrsordnung der z  u-

gehorigen Verwaltungsvorschrift und in den Empfehlungen fir Radverkehrsanl a-

gen festgehalten.
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Darauf aufbauend sollte n fur die Einbahnstral3en Gernroder StraRe und Am Kran-
kenhaus die Mdoglichkeiten zur Freigabe der EinbahnstraBen geprift werden. W e-
sentliche Grundvoraussetzungen, wie eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
maximal 30 km/h sowie eine Ubersichtliche Verkehrsfiihrung sind erfullt.

Durch die Einbahnstra3enfreigabe kdnnen Um wege und Fehlnutzungen im Seite n-
bereich minimiert werden. Zudem wird im Verlauf des StralRenzuges Am Kranke n-
haus ein weiteres Alternativangebot zur stark befahrenen Carl -Schmécke-Stralle
geschaffen.

7.6 weitere gezielte MaRnahmen im Umfeld der Grundschulen

Neben den gesamtstadtischen MalRnahmen, welche vorrangig die Themenfelder
Radverkehr und Verbesserung der Querungsbedingungen im Fokus haben, bedarf
es im Umfeld der drei Grundschulen weiterer gezielter Mal3Bnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit unter Berlick sichtigung der altersspezifischen Fahigkeiten
der Verkehrsteilnehmer *innen . Diese werden nachfolgend fir die einzelnen Schu |I-
standorte zusammengefasst bzw. im Detail erlautert.
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7.6.1 Hans-Fallada-Schule

In Abb. 38 sind alle MaRnahmen im Umfeld der Hans -Fallada- Schule dargestellt,
deren Umsetzung zur Verbesserung der Verkehrs - und Schulwegsicherheit zu
empfehlen ist. Die bereits andernorts im Text detailliert beschrieben Handlungs fel-
der lassen sich wie folgt zusammenfasse n:

U Markierung von Schutzstreifen (=== siehe Kapitel 7.1.9

U Netzerganzung Kleinbahntrasse ( === siehe Kapitel 7.2.2)

U Umgestaltung Radstreifen R.-Breitscheid - Allee (=== siehe Kapitel 7.2.4)

U Umgestaltung zu Gehwegiiberfahrten ( B2 siehe Kapitel 7.2.4)

U Sanierung von Fahrbahnoberflachen ( siehe Kapitel 7.3)

i Aufhebung der Benutzungspflicht R. -Breitscheid -Allee ( siehe Kapitel 7.4.])
U Prufung Einrichtung Fahrradstrae Dahlwitzer Str . ( == ssiehe Kapitel 7.4.4)

U Anpassung Geschwindigkeitsniveau Hohe Allee ( === siehe Kapitel 7.4.6)

U Ausweitung der Radabstellméglichkeiten ( siehe Kapitel 7.7)
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Abb. 38  Malnahmenibersicht im Umfeld der Hans - Fallada- Schule
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Neben diesen MaRnhahmen ergeben sich aus den Gegebenheiten vor Ort verschi e-
dene weitere Handlungsempfehlungen :

Querungsstelle Lindenstrafe / LangenbeckstralRe E

Im Umfeld der Hans - Fallada-Schule ist eine weitere Verbesserung der Querung s-
bedingungen im Bereich der angrenzenden Hauptverkehrsstralien von zentraler
Bedeutung. Im Verlauf der Rudolf - Breitscheid - Allee existiert zwischen Dianastralie
und Lindenstral’e bereits eine Ful3ganger lichtsignalanlag e. AnschlieRend ist jedoch
zusatzlich die Lindenstra3e zu queren. Hier findet sich aktuell keine sichere Q ue-
rungsstelle. Stattdessen sind i m Bereich des Knotenpunktes mit der Rudolf-
Breitscheid - Allee aufgrund der vielfaltigen Nutzungsuberlagerungen und sch  wieri-
gen Sichtbedingungen erhéhte Konfliktpotenziale zu verzeichnen.

Entsprechend sollte im Verlauf der Lindenstral3e eine sichere Querungsstelle eing e-
richtet werden, welche den FuR3verkehr zum Grundschulstandort bindelt. Hierftr
bietet sich der Knotenpunkt LindenstraBe / LangenbeckstralBe an. Beidseits des
Knotenpunktes sollte ein Ful3géngeriiberweg angelegt werden (siehe hierzu auch
Kapitel 0).

Bereits heute befindet sich in Hohe der Langenbeckstralie, u. a. beding t durch die
G, RISTO' ' TOSSO Y AQ, Ot Rl n, Ot Wurch ik Girekie TVerh) h-
dung zur Grundschule die Hauptquerungsstelle. Durch die Anlage der FulRganger-
Uberwege wird diese noch besser verdeutlicht. Damit ergibt sich auch fur den aus
Richtung Rudolf -Breitscheid - Allee kommenden Ful3verkehr eine Lenkungswirkung
weg von der unsicheren Querungstelle am Schnittpunkt der beiden Hauptverkehr S-
straRen. Parallel werden durch die neu entstehende sichere Querungsstelle die Ve r-
bindungen zum nahegelegenen Eins tein - Gymnasium gestarkt.

EinbahnstraBenregelung LangenbeckstraRe &3

In der Langenbeckstral3e sind in der morgendlichen Hauptverkehrszeit teilweise
Behinderungen durch den gegenlaufigen Y ¢ ST Q ‘-Veilkéhr f@stzustellen. Um
diesen zu minimieren, ist fir den Teilabschnitt zwischen VirchowstralRe und Linde  n-
stralRe die Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung zu empfehlen. Diese sollte in
Fahrtrichtung Osten ausgerichtet sein.

Damit wird gleichzeitig die Zahl der Fahrtbeziehungen am Knotenpunkt Linde n-
straBe / Langenbeckstraf3e reduziert und die Nutzung des westlichen Knote n-
punktarmes auf die deutlich langsamer stattfindenden Ausfahrvorgange b e-
schrankt.

Aufgrund der Beschrankung der Einbahnstral3enregelung auf die  Langenbeckstr a-
3e ist Uber die Virchow stral3e die Zufahrt / Ausfahrt zur Tiefgarage der Seniorenr e-
sidenz weiterhin in beiden Fahrtrichtungen méglich.

Die neu entstehende Einbahnstral3e sollte von Beginn an fur den Radverkehr en  t-
gegen der Einbahnstral3enrichtung freigegeben werde n.
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68 Konzept fur sichere Schul - und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

Parkregelung Langenbeckstral3e

Im Zusammenhang mit der EinbahnstraBenregelung sollte auch die Absetzzone in
der Langenbeckstral’e angepasst werden. Hierbei sollten alternativ bzw. ergdnzend
die Stellplatze auf der Stidseit e genutzt werden. Dies gilt insbesondere auch fur den
Fall, dass die Einbahnstral3enregelung nicht umsetzbar ist.

Geschwindigkeitsdampfe nde Gestaltung VirchowstraRe B

In der Langenbeckstrale wurden in regelmafigen Abstanden g eschwindigkeit s-

UeyLl QtiQ cSOYot+TO €Yypyl 2RTO° T R''"OQOt"d&3 Rt

bisher nicht der Fall. Hier sollten entsprechende Elemente ebenfalls erganzt we r-
den.
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7.6.2 Goethe-Grundschule

In Abb. 39 sind alle MaRBnahmen im Umfeld der Goethe -Grundschule dargestellt,
deren Umsetzung zur Verbesserung der Verkehrs - und Schulwegsicherheit zu
empfehlen ist. Die bereits andernorts im Text detailliert beschrieben en Handlung s-
felder lassen sich wie folgt zusamme nfassen:

U Umgestaltung zu Gehwegiiberfahrten (B2 siehe Kapitel 7.2.4)

U Ergénzung von Gehwegen ( === siehe Kapitel 7.2.5)

i Sanierung von F ahrbahnoberflachen ( siehe Kapitel 7.3

U Aufhebung der Benutzungspflicht  Niederheidenstr. ( siehe Kapitel 7.4.7)
U Aufhebung Gehwegfreigabe Rathausstralle (=== siehe Kapitel 7.4.2)

U FuBgangeriberwege am Kreisverkehr ( E siehe Kapitel 7.4.3)

U Prufung Einrichtung Fahrradstrale Annenstrale (=== siehe Kapitel 7.4.4)
U Ausweitung der Radabstellmdglichkeiten ( siehe Kapitel 7.7)

U Uberprufung Notwendigkeit / Gestaltung Polle  r (4 siehe Kapitel 7.9)

2 AN

O]

Abb. 39  Mafinahmenibersicht im Umfeld der Goethe -Grundschule
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Neben diesen MaRnhahmen ergeben sich aus den Gegebenheiten vor Ort verschi e-
dene weitere Handlungsempfehlungen:

Anpassung FuRgangerilberweg Goethe-Grundschule B-4

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde fiir den bestehenden FufR3gangeriiberweg

in Héhe der Goethe - Grundschule festgestellt, dass die Sichtverhaltnisse nicht opt  i-
mal sind. Um diese zu verbessern, sollten beidseitig die Borde vorgezogen und
Gehwegvorstreckungen ge schaffen werden. Kurzfristig konnen hierzu auch prov i-
sorische Bordelemente genutzt werden.

Ziel ist es dabei einerseits zu verhindern, dass zu dicht an den Fuf3gangeriberweg
heran geparkt und gehalten wird. Zum anderen ist durch die vorgezogen en Auf-
stellfl &chen auch unmittelbar ein besserer Sichtkontakt zwischen Ful3 - und Kfz -
Verkehr moglich.

Parallel ergeben sich durch die entstehende Engstelle positive Effekte im Sinne der
Gewahrleistung eines angemessenen Geschwindigkeitsniveaus.

Gehwegvorstreckung 6stl ich Pestalozzistralle -—-

Aus Richtung Stiden kommend bildet der Knotenpunkt  Rathausstrale / Pestaloz-
zistraBe einen wichtigen Ankerpunkt zur Gewahrleistung einer erhéhten Aufmer k-
samkeit im Schulumfeld sowie fur die ErschlieBung d es Standortes. Bisher ist die
Sensibilitdt der angrenzenden Nutzungen an hand der Strallenraumgestaltung
nicht erkennbar.

Eine htéhere Aufmerksamkeit sowie gleichzeitig eine geschwindigkeitsdampfende
Wirkung sind durch die Schaffung einer weiteren Gehwegvors treckung unmittelbar
Ostlich der PestalozzistralBe moglich. Damit ergibt sich eine einheitliche Gestaltung
der RathausstralRe im direkten Schulumfeld. Gleichzeitig werden auch hier die Qu e-
rungsbedingungen nochmals verbessert.

RUNQ TIST.tn 800, 6t BTROTOBSEY RA" R, $0O"
Parallel zu den Gehwegvorstreckungen bedarf es einer Neugestaltung der Halt e-
'TQSSQO YAQ,QtRInQt % QTRO R, S$SQ"u Nt |
einen unbefestigten Seitenbereich sowie ein e unzureichende Ausstattung geken n-
zeichnet. Hier sollte eine moderne barrierefreie Haltestelle geschaffen werden.

Querungsstelle Sankt- Georgs-Weg

Zur Gewabhrleistung sicherer Verbindungen aus dem Bereich siidwestlich des  Sankt-
Georgs-Weg es zur Goethe-Grundschule sollte in Hohe der ReuterstralRe / Scheffe |-
straRe eine zentrale Querungsanlage als FuRgangeriberweg geschaffen werden.
Diese kann den Querungsbedarf im stdlichen Teilabschnitt des  Sankt- Georgs-Weg
es bindeln und wesentlich zur Schulwegsicherheit bei tragen. Der Querungsbedarf
am - aufgrund der abknickenden Vorfahrtregelung - fir Ful3g&nger *innen unuber-
sichtlichen / schwierigen Knotenpunkt Rathausstrale /  Sankt-Georgs-Weg wird
damit ebenfalls reduziert bzw. verlagert.
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7.6.3 Grundschule am Schwanenteich

In Abb. 40 sind alle MaRnahmen im Umfeld der Grundschule am Schwanenteich
dargestellt, deren Umsetzung zur Verbesserung der Verkehrs - und Schulwegsi-
cherheit zu empfehlen ist. Die bereits andernorts im Text detailliert b  eschrieben
Handlungsfelder lassen sich wie folgt zusammenfassen:

U Markierung von Schutzstreifen ( === siehe Kapitel 7.1.9

U Umgestaltung zum Kreisverkehr ( @ siehe Kapitel 7.2.3

U Umgestaltung zu Gehwegiiberfahrten ( B2 siehe Kapitel 7.2.4)

U Umgestaltung zu Aufpflasterungen (@ siehe Kapitel 7.2.4)

U Ergénzung von Gehwegen ( === siehe Kapitel 7.2.5

U FuBgangeriberwege am Kreisverkehr ( E siehe Kapitel 7.4.3)

U Prufung Einrichtung Fahrradstrale Humboldt str. (==« siehe Kapitel 7.4.4)
U Ausweitung der Radabstellmdglichkeiten ( siehe Kapitel 7.7)
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Abb. 40 MaRnahmentbersicht im Umfeld der Grundschule am Schwanenteich
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http: //www.openstreetmap.org/
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Neben diesen MaRnhahmen ergeben sich aus den Gegebenheiten vor Ort verschi e-
dene weitere Handlungsempfehlungen:

Parkregelung / Hol - und Bringezonen

Im Bestand existiert am oOstlichen Ende des Puschkin weges bereits eine informelle
Hol- und Bringe -Zone fir den Schulstandort am Schwanenteich. Angesichts der
Organisation des Strallenzuges als Verkehrsberuhigter Bereich ist deren Lage je-
doch nicht optimal. Perspektivisch sollten daher zusatzliche Alternative n geschaf-
fen bzw. gegentber den E Itern kommuniziert werden.

Einen wichtigen Beitrag kann hierbei die geplante Befestigung und Aufwertung des
Parkplatzes sudlich der Dorfstral3e leisten. Hierbei sollte die Fahrgasse moglichst so
gestaltet werden, dass ein We nden / eine Schleifenfahrt auf dem Parkplatz ohne
zusatzliches Rangieren moglich ist. Neben einer besseren Erschlie3ung des Schu |-
standortes wird Uber den Parkplatz auch die Anbindung der Kita Wilhelm Busch o p-
timiert.

Nordlich des Schulstandortes sollte di e Hol- und Bringezone der Kita am Schéfe r-
platz in der Helmstedter StralRe weiter aufgewertet und durch eine Beschilderung
kenntlich gemacht werden.

Anpassung Geschwindigkeits begrenzung —

Im Umfeld der Grundschule am Schwanenteich ist die zulassige Hochstge schwin-
digkeit im Verlauf des Rosa -Luxemburg -Dammes im Teilabschnitt zwischen Bo |-
lensdorfer Eck und Schéferplatz im Zeitraum von 7 - 17 Uhr (werktags auler sams-
tags) bereits auf 30 km/h reduziert.

Im Bereich des Schéferplatzes selbst existiert eine entspre chende Regelung nicht,
obschon sich hier ebenfalls vielfaltige Nutzungen im Schilerverkehr, bedingt durch
den nahegelegenen Schulstandort, ergeben. Hinzu kommen die Einschrankungen
durch den kurvigen Stralenverlauf sowie die vielfaltigen Nutzungsiiberlageru ngen
am Knotenpunkt Schéaferplatz / Fredersdorfer Stralie.

Insgesamt ist daher zu empfehlen , die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung in
Richtung Siden bis zur Fredersdorfer Strafl3e zu verlangern und auf den Ganztage s-
zeitraum auszuweiten.

StralRenraumauftei lung Elisen hof stral3e —

Bisher ist in der Elisen hof stral3e im Teilabschnitt zwischen Schéferplatz und Hel m-
stedter StralRe kein Gehweg vorhanden. Auf der Westseite wird der komplette
StralRenraum durch das Parken in Senkrechtaufstellung beansprucht.

Aufgrund de r Nahe zur Grundschule am Schwanenteich und der Kita bzw. des Ort  s-
teilzentrums am Schéferplatz sollte hier perspektivisch ein beidseitiger Gehweg a n-
gelegt und das Parken neugeordnet werden. Statt der Senkrechtaufstellung ist eine
Langsparkregelung zu empfe hlen. Ob diese beidseitig oder lediglich einseitig erfo |-
gen kann, ist im Rahmen der konkreten Planungen zu klaren.

SVUDresden



Konzept fur sichere Sch ul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 73

Umgestaltung DorfstraBe MW

Die DorfstralBe ist in hohem MalR vo m schulstandortbezogenen Austausch zw i-
schen den nérdlich und stdlich unmittelbar angrenzenden Teilflichen gepragt. P a-
rallel wird hier auch ein nicht unerheblicher Teil des Hol - und Bringeverkehrs abg e-
wickelt. Hinzu kommt, dass die DorfstraRe als Querspange zwischen Fredersdorfer

StralRe und Schoneicher St rae genutzt wird.
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Abb. 41  StralBenraumaufteilung DorfstralBe Bestand / Umgestaltungsvorschlag
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Vor allem in der morgendlichen Hauptverkehrszeit kommt es zu verstarkten Nu t-
zungsuiberlagerungen und Konflikten.

Um diese zu redu zieren, wurden bereits in der Vergangenheit bereits verschiedene
MalRnahmen umgesetzt (siehe Abb. 41 rechts bzw. oben). Die Dorfstral3e ist B e-
standteil einer Tempo -30-Zone. Punktuell sind Aufpflasterungen sowie Fahrba h-
neinengungen vorhanden.

Zur weiteren Verbesserung der Rahmenbedingungen fur den Schilerverkehr b e-
darf es zusatzlicher gestalterischer Malinahmen. Ziel muss es dabei sein , unndétige
Kfz-Verkehre zu verdrangen und fir ein moglichst niedriges Geschwindigkeits  ni-
veau sowie einen geordneten Verkehrsablauf zu sorgen. Konkret sollten folgende
Handlungsansatze weiterverfolgt werden (siehe  Abb. 41links bzw. unten ):

0 Abkropfen Knotenpunkt Schoneicher Stral3e / Dorfstral3e

Am westlichen Ende sollte die Dorfstral3e abgekropft und rechtwinklig an die
Schdneicher StraBe angebunden. Parallel ist eine Reduzierung der Einmi n-
dungsbreite sowie eine Umgestaltung zu einer Gehwegtiberfahrt zu empfehlen.

Neben den Vorteilen fir den querenden Fu R3- und Radverkehr ergibt sich durch
die weniger direkte Anbindung ggf. auch psychologisch ein héherer Nutzung  s-
widerstand.

U Minimierung der StralRenraumbreite

Generell sollte die StralRenraumbreite reduziert und auf den Begegnungsfall
Pkw / Lkw (bei Tempo 30 = 5,00 m) ausgelegt werden. Angesichts der Nutzung
in beiden Fahrtrichtungen ist eine durchgehende Einstreifigkeit mit Ausweic h-
stellen nicht zielftihrend. Stattdessen sollen , ausgehend vom o. g. Begegnung s-
fall, regelméRige Fahrbahneinengungen sowie die bere its beschriebenen Au f-
pflasterungen als Grundbausteine fur die Verkehrsberuhigung dienen.

i Fahrbahneinengungen

Abgesehen von einer geringfugigen ortlichen Anpassung sind  die bereits best e-
henden zwei Fahrbahneinengungen beizubehalten und baulich in einen dau er-
haften Zustand zu Uberfiihren. Zudem sollte n zwei weitere Einengung en unmi t-
telbar oOstlich und westlich der Parkplatzanbindung erfolgen. Generell ist zu
empfehlen die Fahrbahneinengungen mit Aufpflasterungen zu kombinieren.

i Hol- und Bringezone

Fur die bestehende Hol- und Bringezone im westlichen Teilabschnitt der Dor f-
stral3e sollte eine bauliche Abgrenzung vorgesehen werden.

i Zufahrt Parkplatz Einzelhandelsmarkt

Fir die Zufahrt zum Einzelhandelsmarkt bedarf es einer Reduzierung der Fah r-
bahnflachen sowie eine r Umgestaltung zu Gehweguberfahrt. Damit wird der
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Vorrang des Ful3verkehrs klar verdeutlicht. Zudem sollten die Sichtbeziehungen
verbessert werden.

i Knotenpunkt DorfstralRe / Fredersdorfer Stral3e / Vogelsdorfer StralRe

Wie bereits in Kapitel 7.2.3 erlautert, kann hier Uber eine Umgestaltung zum
Kreisverkehr eine deutliche Verbesserung der Rahmenbedingungen fur alle
Verkehrsteilnehmer *innen erreicht werden. Fir den Knotenpunktarm Dorfstr  a-
Re ist dabei eine Gehwegiberfahrt zu empfehlen . Damit wirde der untergeor d-
nete Charakter des Stral3enabschnittes nochmals betont.

7.7 Verbesserung der Radabstellméglichkeiten

Fahrradabstellanlagen bilden einen wichtigen Bestandteil der Fahrradinfrastruktur.
Die Bedeutung von sicheren und wettergeschiitzte n Radabstellanlagen fir die Fo6 r-
derung des Radverkehrs nimmt in Zukunft weiter zu, da seit einiger Zeit verstarkt
hdherwertige Fahrrader in Deutschland gekauft werden (u. a. Pedelecs).

Abstellanlagen sollten deshalb kleinteilig und flachendeckend zur Verfi  gung ste-
hen. Innerhalb des Gemeindegebietes sowie an wichtigen Quellen und Zielen sind
teilweise die bestehenden Radabstellanlagen nicht ausreichend bzw. nicht geeignet
ein sicheres Abstellen der Fahrrader zu ermdglichen.

Zur Qualitatssteigerung des Angeb ots an Radabstellméglichkeiten sind folgende
Handlungsebenen zu berlcksichtigen:

1. Die Qualitat der Radabstellanlagen sollte mdglichst hoch sein. Dazu gehért, dass
sie den Fahrradern aller Grof3en und Breiten einen guten Halt bieten, die Anl a-
gen gut zugéanglic h sind sowie Uber ausreichend Diebstahlschutz verfligen. Zu
empfehlen sind sogenannte Anlehnhalter, die die vielféltigen Anforderungen
insgesamt am besten erflllen. AuRerdem muss sich zum Anschlieen der Rader
nicht geblickt werden, was einen Vorteil flr kér perlich eingeschrankte Nutzer
darstellt.

2. Die Radabstellmdglichkeiten im offentlichen Raum sollten  kontinuierlich weiter
verdichtet werden. Neben dem Nahversorgungseinrichtungen, Erziehungs - und
Bildungseinrichtungen kdnnen Radabstellméglichkeiten im Umfeld von Halte-
stellen deutlich zur Verbesserung der Systemverkntpfung en beitragen.

3. Einzelhandel, Betriebe, Wohnungsgenossenschaften und Vermieter sollten als
wichtige Akteure direkt angesprochen und fur das Thema Fahrradparken sens  i-
bilisiert werden. Daruber hinaus besteht die Moglichkeit Gber Vorgaben im
Rahmen der Bauleitplanung sowie von Satzungen bei Neubauvorhaben fur e f-
fektive Radabstellmoglichkeiten zu sorgen.
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4. Erganzend zu den Abstellmoglichkeiten kdnnen im 6ffentlichen bzw. privaten
Raum weitere Servic eangebote fur den Radverkehr vorgesehen werden. Den k-
bar sind beispielsweise Luftpumpenstationen und Schlauchautomaten.

Trotz der bereits vorhandenen Angebote besteht am S -Bahn-Haltepunkt Neue n-
hagen weiterhin Handlungsbedarf. Kurz- bis mittelfristig sollten hier zuséatzliche
Uberdachte und abschlielBbare Abstellmdglichkeiten fir Fahrréader eingerichtet
werden. Angesichts der perspektivisch steigenden Nachfrage (Bevolkerungsz u-
wachs, Verdnderung des Mobilitdtsverhaltens) sollte fir den mittel - bis langfrist i-
gen Zeithorizont die Mdglichkeiten fur die Errichtung einer Radstation (bewachte
Abstellmdglichkeiten, Werkstatt, etc.) im Rahmen einer Potenzialanalyse gepruift
werden.

Abb. 42  Gestaltungsbeispiele Radstation

Weiterer konkreter Han dlungsbedarf hinsichtlich der Qualitat der Radabstellanl a-

gen besteht an der Grundschule Am Schwanenteich, der Goethe -Grundschule sowie

ly ! “QR21 U0 AQ.QtRInOtu ERQ° "RtUu 10T, @S UOQs QRS
se bieten keine ausreichenden Mdglichkeite n fur ein sicheres und bequemes A b-

stellen bzw. AnschlieBen der Rader und sollten durch moderne Anlehnbiigel ersetzt

werden. An der Hans-Fallada- Grundschule ist eine generelle Ausweitung der
Radabstellmdglichkeiten erforderlich.
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7.8 Verbesserung der Querungsmdgl ichkeiten

Zur Verbesserung der Querungsmdglichkeiten  stehen folgende generellen ver-
kehrsplanerische n Instrumente zur Verfigung:

1. Mitteltrennung / Mittelinsel

2. FuBgangeriiberweg (FGU)

3. Lichtsignalanlage (LSA)

4. Plateau-/ Teilaufpflasterung

5. Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus
6. Unter - bzw. Uberfuihrung

In den RASt 06 sind die Einsatzbereiche der Uberquerungsanlagen angegeben (si e-
he auch Kapitel 6.1bzw. Abb. 23 auf Seite 40).

Bestandssituation:

== Mittelinseln

== Lichtsignalanlage
FuRgangeriberweg

Handlungsempfehlungen :

O sichere Querungen

(:l Knotenpunktgestaltung

Abb. 43  Handlungsempfehlungen zur Verbesserung der Querungssituation
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.or g/

Wie die Bestandsanalysen gezeigt haben, besteht an verschiedenen Stellen im G e-
meindegebiet Neuenhagen weiterer Handlungsbedarf zur Verbesserung der Qu  e-
rungsbedingungen. Dies betrifft insbesondere auch das Umfeld der Schulstandorte.

Generell sollten im Rahmen zukinf tiger Neu-, Aus- und UmbaumalRnahmen im
Verlauf der Hauptverkehrs - und HaupterschlieBungsstraRen in regelmaRligen A b-
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