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1 Veranlassung / Zielstellung

In der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg wird festgestellt: ,,Anlagen
flir den Rad- und Fuldverkehr haben eine zentrale Rolle fiir die innerortliche Mobili-
tat." (MIL, 2017a). Entsprechend bildet die Erhéhung der Nutzungsanteile des Um-
weltverbundes eine wichtige Zielstellung des Landes. Auch im Nationalen Radver-
kehrsplan 2020 wird auf die steigende Bedeutung des Radverkehrs verwiesen: , Der
Radverkehr stellt einen wichtigen und wachsenden Anteil am Verkehrsaufkommen
in Deutschland dar." (BMVBS, 2012)

Hier soll das Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege unter besonderer Berlick-
sichtigung des Radverkehrs in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ansetzen. Be-
reits bestehende Uberlegungen und Handlungsansitze sollen zusammengefiihrt, in
einem Plandokument gebiindelt und Prioritaten herausgearbeitet werden.

Das Thema Schulwegsicherheit insbesondere im Umfeld der drei Grundschulen ist
hierbei von zentraler Bedeutung. Bereits im Vorfeld wurde in einem ersten Schritt
die Erstellung von Schulwegplanen vorgenommen, welche seit 2018 vorliegen. Auf
deren Grundlage soll das Konzept die unterschiedlichsten Faktoren hinsichtlich Inf-
rastruktur, altersspezifische Fahigkeiten der Verkehrsteilnehmer als Fulsgan-
ger*innen bzw. Radfahrer*innen und die verschiedenen Altersgruppen auf dem
Weg zur Schule und im Alltag wahrend der Freizeit betrachten.

Dariiber hinaus soll mit dem Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege unter be-
sonderer Berlicksichtigung des Radverkehrs in der Gemeinde Neuenhagen bei Ber-
lin erstmals ein eigenstandiges Handlungskonzept flir den Radverkehr mit konkre-
ten Leitlinien, Zielen und Maldnahmen erarbeitet werden. Dieses soll zukiinftig als
strategische Entscheidungsgrundlage fiir Politik und Verwaltung dienen und dazu
beitragen, die Nutzeranteile des Radverkehrs weiter zu erhchen.

Erreicht werden soll dies durch die Verbesserung der Bedingungen fiir den Radver-
kehr im Allgemeinen und speziell beim Abbau von Konflikten und Sicherheitsdefizi-
ten. Dabei steht vor allem die Radverkehrsinfrastruktur im Fokus. Neben den Rad-
verkehrsbeziehungen innerhalb des Gemeindegebietes sind die Verbindungen zu
den Nachbargemeinden in die Untersuchungen einzubeziehen. Relevant sind hier
zukiinftig Angebote, die sowohl fiir den Alltags- als auch fiir den Freizeitradverkehr
attraktive Rahmenbedingungen bieten.

In der Verkniipfung der beiden Teilbausteine ist ein Konzept fiir sichere Schul- und
Alltagswege mit konkreten Empfehlungen fiir bauliche und verkehrstechnische
Maldnahmen zu erarbeiten. Hierbei sollen auch wichtige Grundlagen fiir die Umset-
zung bzw. Beantragung der Malénahmen bei der zustandigen Unteren Verkehrsbe-
horde gelegt werden.
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2 Vorgehensweise / Konzeptablauf

Systematische Forderung des Fuls- und Radverkehrs besteht aus vielen Elementen.
Ausgehend vom Wegenetz iiber Abstellanlagen, Schnittstellen mit dem OPNV, Ser-
vice, Marketing und Imagepflege bis hin zur Finanzierungspraxis und Biirgerbeteili-
gung sind vielfaltige Aspekte zur berlicksichtigen. Die wichtigste Voraussetzung fiir
die intensive Nutzung im Alltagsverkehr sind attraktive und sichere Verkehrsanla-
gen flir den Fuls- und Radverkehr.

Zu Beginn der Konzepterstellung wurden der Bestand der Fuls- und Radverkehrsin-
frastruktur und vorhandene sowie potentielle Konfliktbereiche analysiert. Mit Hilfe
der Analyseergebnisse konnte so die aktuelle Situation des Fuls- und Radverkehrs
in Neuenhagen bei Berlin im Konzept umfassend dargestellt und diskutiert werden.
Parallel wurde auf Basis der Quellen- und Ziele im Gemeindegebiet sowie im Um-
land ein Radroutennetz erarbeitet. Einen weiteren wichtigen Schwerpunkt bildete
die Entwicklung eines konsistenten Leitbildes zur Fuls- und Radverkehrsforderung.

Aufbauend darauf wurden konkrete Empfehlungen abgeleitet, wie Problem- und
Konfliktpunkte beseitigt und ein Wegenetz mit guter Nutzungsqualitat flr den
Fuls- und Radverkehr geschaffen werden konnen. Hierbei wurden die Anforderun-
gen an eine moderne Fuls-und Radverkehrsforderung gemals den Empfehlungen
fur Fulverkehrsanlagen EFA (FGSV, 2002) und den Empfehlungen fiir die Anlage
von Radverkehrsanlagen, ERA (FGSV, 2010) berticksichtigt. Bei der abschlieSenden
Priorisierung der Empfehlungen war es wichtig, neben den finanziellen Auswirkun-
gen, die konkret in den einzelnen Bereichen aktuell bestehenden Nutzungsein-
schrankungen und Konfliktpotenziale fiir den Fuls- und Radverkehr mit einzube-
ziehen.

Der Untersuchungsraum umfasst fiir den Radverkehr das gesamte Gemeindege-
biet. Im Fulsverkehr erfolgte eine Schwerpunktsetzung im Bereich der drei Grund-
schulstandorte.

Neben der verwaltungsinternen Abstimmung des Konzeptes flir sichere Schul- und
Alltagswege erfolgte eine Diskussion der Bestandssituation sowie potenzieller
Malnahmen mit den Elternvertretern der Grundschulen im Rahmen eines Work-
shops. Die Ergebnisse (siehe Anlage 3) wurden in die Bearbeitung mit einbezogen.

Parallel fand im Rahmen der Bestandsanalyse eine Vernetzung mit der Unfallkom-
mission statt. Auch eine erste Diskussion des Mallnahmenkonzeptes mit der zu-
standigen Verkehrsbehorde beim Landkreis Markisch-Oderland ist erfolgt. Dabei
hat sich gezeigt, dass flir die Umsetzung der Einzelmaldnahmen noch weiterer Ab-
stimmungsbedarf besteht.
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10 Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

3 Bestands- und Konfliktanalyse
3.1 Siedlungs- und Verkehrsnetzstruktur

Das Amtsgebiet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ist durch eine kompakte
Siedlungsstruktur gepragt. Die maximale Ausdehnung der Gemeinde betragt je-
weils lediglich ca. 5 km. Fiir viele innergemeindliche Verbindungen existieren kurze
Wege, fuir welche das zu Fuls gehen und das Radfahren pradestiniert sind.

Dariiber hinaus bestehen enge raumliche und siedlungsstrukturelle Verkniipfungen
mit den Nachbargemeinden Hoppegarten und Honow sowie der Bundeshauptstadt
Berlin im Westen sowie zur Gemeinde Fredersdorf-Vogelsdorf im Osten. Diese sind
ebenfalls auf kurzen Wegen erreichbar. Auch die Entfernungen nach Altlandsberg
sowie Schoneiche liegen in einem flir den Alltagsradverkehr relevanten Bereich.

. s
K, b
< Neuenhagen
= _beiBerlin

i F
Abb.1:  Strukturelle Bestandssituation sowie Barrieren im Gemeindegebiet

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Innerhalb der Gemeinde konzentrieren sich die Wohngebiete sowie die wichtigen
Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen auf den Bereich westlich der Bun-
desautobahn BAB 10. Diese sowie die Bahnstrecke Berlin - Straulsberg bilden die
zentralen Barrieren im Gemeindegebiet. Querungsmaglichkeiten sind lediglich
punktuell vorhanden (siehe Abb. 1). Wahrend jedoch die Autobahn nur am Rand des
Kernsiedlungsgebietes den Zugang zum Gewerbegebiet sowie zum Umland er-
schwert, durchschneidet die Bahnstrecke den Hauptsiedlungsbereich und teilt die-
sen in zwei Halften.

Lediglich an vier Punkten kann die Bahnstrecke durch den Fuls- und Radverkehr
gequert werden. Hierbei ist jedoch die Querung ostlich der Autobahn fiir den All-
tagsverkehr von untergeordneter Bedeutung. An den Bahniibergangen im Verlauf
der Hauptstralde sowie der Niederheidenstralse bestehen starke Nutzungsiiberla-
gerungen mit dem Kfz-Verkehr, welcher hier die einzigen innergemeindlichen Que-
rungsmoglichkeiten vorfindet. Fiir den Fuls- und Radverkehr besteht dartiber hin-
aus mit der Tunnelanlage am S-Bahnhof Neuenhagen ein zusatzliches Querungs-
angebot.

Abb.2:  Isodistanzen der Grundschulstandorte
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Weitere Trenn- und Barrierewirkungen sind im Verlauf der innerortlichen Haupt-
verkehrsstralsen zu verzeichnen.
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In Abb. 2 ist der jeweilige fulslaufige Kerneinzugsbereich der drei Grundschulstand-
orte dargestellt. Die jeweils zugehdrigen Wohngebiete konnen damit gut nachvoll-
zogen werden. Allerdings ist zu beriicksichtigen, dass aus verschiedenen administ-
rativen Griinden teilweise auch Schiiler*innen aus anderen Wohngebieten die wei-
ter entfernt liegenden Schulstandorte besuchen. Damit ergeben sich deutlich ver-
zweigtere Austauschbeziehungen, die aufSerhalb der fulslaufigen Entfernungsbe-
reiche liegen und teilweise mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Auch fiir diese
bilden die Hauptverkehrsstralsen sowie die Bahnstrecke die malsgebenden Barrie-
ren.

Der S-Bahnhof wird alle 20 Minuten durch die S-Bahnlinie S 5 bedient und bildet
damit den wichtigsten Zugangspunkt zum Nahverkehrssystem der angrenzenden
Bundeshauptstadt und die zentrale intermodale Mobilitatsschnittstelle innerhalb
des Gemeindegebietes. Parallel ist jedoch auch der S-Bahnhof im benachbarten
Hoppegarten von hoher Bedeutung fiir den Zugang zum S-Bahn-Netz. Dies liegt
sowohl an der hoheren Fahrthaufigkeit als auch den teilweise kiirzeren Zugangs-
wegen insbesondere fiir Bewohner im westlichen Teil des Gemeindegebietes.

Als bedeutendste Stralsenverbindung im Gemeindegebiet fungiert die L 338. Diese
bildet die zentrale Nord-Stid-ErschlielSungsachse. Westlich davon besteht mit dem
Stralsenzug Niederheidenstralde / Sankt-Georgs-Weg eine zweite wichtige Nord-
Siid-Verbindung, welche allerdings nur bis zur Rudolf-Breitscheid-Allee reicht.
Letztere bildet gemeinsam mit der Carl-Schmacke-Stralde als K 6425 die zentrale
Ost-West-Verbindung im Gemeindegebiet und gewahrleistet die Verkniipfungen
nach Altlandsberg und Hoppegarten. Die regionalen und tiberregionalen Ost-West-
Verkehrsstrome tangieren hingegen das Gemeindegebiet nicht. Diese werden Uiber
die B1/ B 5im Siiden und die L 33 im Norden abgewickelt. Gleiches gilt auch fiir die
Nord-Siid-Relation. Hier fungiert die Autobahn als Hauptverbindungsachse.

Der Austausch mit der Gemeinde Fredersdorf-Vogelsdorf wird liber die Fredersdor-
fer Stralle gewahrleistet. Fiir die Anbindung an die L 338 wird der Rosa-
Luxemburg-Damm und die DorfstralSe genutzt. Weitere wichtige Gemeindestralsen
teilweise mit Verbindungsfunktionen bilden der StralSenzug Ostring / Slidring /
Westring / Griinstralde und die Lindenstralse.

3.2 Charakteristik des Bestandsnetzes

3.21 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

In Anlage 1.1 sind die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im Gemeindegebiet dar-
gestellt. Im Nebenstralsennetz ist durchgangig eine flachendeckende Verkehrsbe-
ruhigung zumeist als Tempo-30-Zone vorhanden. Lediglich der Puschkinweg ist als
Verkehrsberuhigter Bereich beschildert.

Im Haupt- und Erschlielsungsstraldennetz betragt die zuldassige Hochstgeschwin-
digkeit mit wenigen Ausnahmen 50 km/h. Im Bereich der Schulen und Kindertages-
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statten ist im Zeitraum zwischen 7 und 17 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h angeordnet. Im Verlauf der HauptstralSe gilt ganztags fiir den Schwer-
verkehr Tempo 30.

Die wenigen AulSerortsabschnitte im Gemeindegebiet sind durchgangig mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h ausgewiesen.

3.2.2 Oberflachenbeschaffenheit

Bezliglich der Fahrbahnoberflachen bestehen im Gemeindegebiet wesentliche Un-
terschiede (siehe Anlage 1.2). Wahrend im HauptstralSennetz weitestgehend durch-
gehend Asphaltoberflachen existieren, sind im ErschlielSungs- und Nebenstralien-
netz auch Stralsenabschnitte mit Natursteinpflaster bzw. ohne befestigte Fahr-
bahnoberflachen weit verbreitet (siehe Abb. 3).

Ernst-Thalmann-Strale

Abb.3 Bestandssituation Fahrbahnoberflache

Betroffen sind dabei auch wichtige Achsen des Radverkehrs (siehe Kapitel 5) sowie
Stralsen ohne gesonderten Gehweg. Fiir den Fuldverkehr bestehen in derartigen
Bereichen deutliche Einschrankungen hinsichtlich der Berollbarkeit (Rollator, Kin-
derwagen, Rollstuhl, etc.) und Begehbarkeit (Stolperstellen, Nutzbarkeit bei Regen).
Auch der notwendige Fahrkomfort flir den Radverkehr ist nicht gegeben. Wo vor-
handen, wird haufig auf die Gehwege ausgewichen. In der Folge ergeben sich zu-
satzliche Gefahrdungen und Konflikte fiir den FulRverkehr. Dariiber hinaus ist auch
das Gefahrdungspotenzial fiir den Radverkehr deutlich hoher, weil dieser im Bereich
der Knotenpunkte sowie an Ein- und Ausfahrten schlechter gesehen wird.

3.2.3 Radverkehrsinfrastruktur

Die aktuell in der Gemeinde Neuenhagen vorhandene Radverkehrsinfrastruktur ist
in Anlage 1.3 zusammenfassend dargestellt. Qualitativ bestehen hierbei deutliche
Unterschiede.

Eine gesonderte Radverkehrsfiihrung existiert ausschlieBlich in der Rudolf-
Breitscheid-Allee in Fahrtrichtung Hoppegarten. Hier steht den Nutzern ein Rad-
fahrstreifen zur Verfligung (siehe Abb. 4 links). Dieser entspricht allerdings nicht
mehr den aktuellen Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen. Hier heilt es: ,Zwi-
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schen Radstreifen und angrenzendem Parkstreifen soll immer ein Sicherheitstrenn-
streifen angelegt werden.” (FGSV, 2010) Der Radfahrstreifen in der Rudolf-
Breitscheid-Allee verfligt nicht tiber einen derartigen Sicherheitstrennstreifen. Zu-
dem sind die Parkflachen vergleichsweise schmal. Aufgrund des fehlenden Sicher-
heitsabstandes besteht die Gefahr schwerer Unfille beim unbedachten Offnen der
Fahrzeugttiren (,Dooring").

Bei allen weiteren Radverkehrsangeboten erfolgt eine Mischnutzung mit anderen
Verkehrsteilnehmern.

In der Fredersdorfer Stralse wurde zwischen dem Kreisverkehr mit dem Ostring und
der Ortsgrenze ein Schutzstreifen markiert (siehe Abb. 4 rechts). Dieser darf durch
den Kfz-Verkehr im Bedarfsfall - z. B. beim Begegnen zweier grolserer Fahrzeuge -
mitgenutzt werden. Auch wenn bei einzelnen Nutzergruppen Akzeptanzprobleme
bestehen, handelt es sich bei Schutzstreifen im Regelfall um eine sichere und vor al-
lem barrierefreie Radverkehrsinfrastruktur.

Abb.4  Bestandssituation Radverkehrsinfrastruktur - fahrbahnseitige Fiihrung

Abgesehen von den beiden genannten Abschnitten sind alle weiteren Radverkehrs-
anlagen im Gemeindegebiet durch eine Mischnutzung mit dem Fuldverkehr ge-
kennzeichnet. In der Rudolf-Breitscheid-Allee (siehe Abb. 5 links) sowie der Carl-
Schmacke-StralSe existiert in Fahrtrichtung Altlandsberg ein benutzungspflichtiger
Geh-/ Radweg. Dieser setzt sich im AulSerortsbereich als einseitiger Beidrichtungs-
radweg (Regelldsung im AulBerortsbereich) im Zuge der Altlandsberger Chaussee
fort. Auch entlang der Schoneicher Stralse besteht zwischen der Ortslage Neuenha-
gen und der Frankfurter Chaussee (B 1/ B 5) aulBerorts ein entsprechendes gemein-
sames Angebot flir beide Fahrtrichtungen.

Im Verlauf der anderen Hauptverkehrsstralsen ist zumeist die Nutzung der Gehwe-
ge fur den Radverkehr erlaubt. Durch die Beschilderung als Gehweg ,,Rad frei* wird
dem Radverkehr ein Nutzungsrecht eingerdumt. Eine Benutzungspflicht besteht
jedoch nicht. Entsprechend darf auch die Kfz-Fahrbahn mitgenutzt werden.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass eine Flihrung des Radverkehrs im Seitenraum
generell erhohte Konfliktpotenziale mit ein- und abbiegendem Kfz-Verkehr sowie
mit dem FulSverkehr aufweist. Die Probleme sind dabei umso groRer, je hoher die
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Nutzungsintensivitdat durch den Fuls- bzw. Radverkehr und / oder je dichter die
Folge von Einmiindungen bzw. Ein- und Ausfahrten ist. Verstarkend wirken sich
zudem Fehlnutzungen entgegen der zuldssigen Fahrtrichtung (Fahren auf der ,lin-
ken Seite") aus. Diese sind auch in der Gemeinde Neuenhagen vielfach fiir die Rad-
verkehrsanlagen im Seitenraum zu beobachten.

Abb.5 Bestandssituation Radverkehrsinfrastruktur - Fiihrung im Seitenraum

Speziell im Zuge der Hauptstralse ergeben sich durch die vielfiltigen Nutzungs-
funktionen, die teilweise schmalen Gehwege, die Parkstande und den Griinstreifen
zwischen Fahrbahn und Gehweg erhohte Konfliktpotenziale (siehe Abb. 5 rechts).
Die aktuelle Radverkehrsfiihrung entspricht nicht den Zielstellungen einer moder-
nen Radverkehrsforderung. Allerdings bestehen im Zuge der Hauptstralde insge-
samt schwierige Rahmenbedingungen.

Erganzend zum Stralsennetz stehen fiir den Radverkehr sowie auch fiir zu Fuls ge-
hende aulSerhalb des StralSennetzes teilweise zusatzliche kleinteilige Wegeverbin-
dungen zur Verfiigung. Die wichtigste derartige Verbindung bildet der Goetheweg
einschliefSlich der zusatzlichen Bahnquerung am S-Bahnhof Neuenhagen.

3.2.4 Gehwege / Situation fiir den Fulsgangerlangsverkehr

Wahrend im Verlauf der Hauptverkehrs- und ErschlielSungsstralden weitestgehend
flachendeckend stralSenbegleitende Gehwege vorhanden sind, ist im nachgeordne-
ten Stralsennetz eine differenzierte Bestandssituation vorzufinden.

Im Verlauf der Nebenstralsen sind vielfach keine bzw. nur einseitige Gehwege vor-
handen. Teilweise werden durch den Fulsverkehr die Griinflachen im Seitenbereich
mitgenutzt. Auf nachfragestarken Relationen haben sich hier ,Trampelpfade” ge-
bildet (siehe Abb. 6 links). Die Nutzbarkeit der unbefestigten Seitenbereiche ist bei
unginstigen Witterungsbedingungen sowie fiir verschiedene Nutzergruppen (Per-
sonen mit Mobilitdtseinschrankungen, Rollatoren, Kinderwagen) stark einge-
schrankt.

Parallel ist auch eine Nutzung der Fahrbahnflachen mit Konflikten verbunden. Zu-
meist ist zwar ein Niedriggeschwindigkeitsniveau beschildert (siehe Kapitel 3.2.1),
jedoch besteht haufig statt einer erkennbaren Mischflachengestaltung der Ein-
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druck einer klassischen Stralsenraumaufteilung. Entsprechend ist der Bedarf einer
gemeinsamen Nutzung der Flachen fiir den Kfz-Verkehr schlecht erkennbar bzw.
findet einen entsprechende Nutzung durch den FulSverkehr nicht statt.

Rlidesheimer Stralde

Abb. 6 Bestandssituation Gehwegnetz

Hinzu kommt, dass bis auf einzelne Ausnahmen (siehe Abb. 6 rechts) keine gestal-
terische bzw. bauliche Untersetzung des Niedriggeschwindigkeitsniveaus existiert.
Durch die hoheren Geschwindigkeiten werden die Konfliktpotenziale zwischen Kfz-
und Fulverkehr zusatzlich verstarkt.

Dort, wo Gehwege vorhanden sind, bildet die parallele Nutzung des Seitenraumes
durch den Radverkehr ein weiteres Problem (siehe Kapitel 3.2.2). Konflikte ergeben
sich durch die hohen Geschwindigkeitsdifferenzen sowie einer unzureichenden
Breite fiir die parallele Nutzung. An Eckbereichen mit Mauern oder Hecken war
teilweise zu beobachten, dass Fulsganger erst vorsichtig um die Ecke schauen
mussten, um potenziellen Konflikte mit Rad fahrenden auf dem Gehweg aus dem
Weg zu gehen.

Auch hinsichtlich der Gehwegoberflachen bestehen teilweise weitere Handlungspo-
tenziale.

3.2.5 Querungsmdglichkeiten / Radverkehr an Knotenpunkten

Im Zuge der Hauptverkehrsstralsen bilden die durch den Kfz-Verkehr verursachten
Trennwirkungen ein flachendeckendes Problem. Lediglich punktuell existieren si-
chere Querungsstellen. Diese sind in Anlage 1.4 zusammenfassend dargestellt.

Die hochste Dichte an Querungshilfen existiert im Verlauf der LindenstralSe. Be-
dingt durch den durchgangig mittig vorhandenen Griinstreifen bestehen hier unter
Nutzung der Mittelinsel regelmalSige Querungsangebote. Beziiglich deren Dichte
und Qualitat sind jedoch noch weitere Optimierungspotenziale vorhanden.

Wesentlich grolSerer Handlungsbedarf besteht jedoch im weiteren StralSennetz. Im
Verlauf der Rudolf-Breitscheid-Allee und Hauptstralse betragt die Entfernung zwi-
schen den einzelnen Querungsanlagen teilweise mehr als 600 m. In der Carl-
Schmacke-Stralse wurde im Verlauf der Projektbearbeitung einen Mittelinsel in Ho-
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he der Bushaltestelle erganzt. Bisher existierten hier, abgesehen von der Mittelinsel
am Kreisverkehr mit der HauptstralSe, keine weiteren sicheren Querungsmaoglich-
keiten. Auch im Verlauf des Rosa-Luxemburg-Dammes sowie der Schoneicher
Stralde sind Angebotsliicken zu verzeichnen. Hier liegt zwischen der Fulsganger-
LSA an der Dorfstralde und der Mittelinsel im Ortseingangsbereich eine Entfernung
von ca. 740 m. Auch an wichtigen Knotenpunkten, wie beispielsweise mit dem Siid-
ring / Westring sowie am Verknipfungspunkt zwischen Rosa-Luxemburg-Damm
und Schoneicher StralSe existieren keine gesonderte Angebote flir Querende. Fuls-
gangerlberwege, wie z. B. in Hohe der Hildesheimer Stralse bilden die Ausnahme.
Im Verlauf des Stralsenzuges Niederheidenstralse / Sankt-Georgs-Weg sind gar
keine sicheren Querungsstellen vorhanden.

Im Bereich der Kreisverkehre im Gemeindegebiet erfolgt die Fulsgangerfiihrung
bislang ohne besondere Regelung. Dies hat zur Folge, dass bei der Zufahrt zum
Kreisverkehr der Vorrang beim Kfz-Verkehr, bei der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr
jedoch beim Fuldverkehr liegt. Diese Reglung ist vielen Verkehrsteilnehmern nicht
bekannt und fiihrt zu unnotigen Konflikten. Daher wird fiir Kreisverkehre in zentra-
ler innerortlicher Lage im Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren fiir diese ge-
nerell die Markierung von Fulsgangertiberwegen empfohlen.

Eine Sondersituation besteht am Kreisverkehr Hauptstralse / Carl-Schmacke-
Stralse / Honower Chaussee / Rudolf-Breitscheid-Allee. Dieser bildet auch fiir den
Radverkehr einen wichtigen Verkniipfungspunkt. Angesichts der im Seitenraum
stattfindenden Zufahrt (benutzungspflichtiger Geh- und Radweg, Gehweg ,Rad
frei") ist hier vielfach durch den Radverkehr auch eine Nutzung der Furten entge-
gen der zuldssigen Fahrtrichtung zu beobachten. Parallel ist fiir den Kfz-Verkehr
die Nutzung der Furten durch den Radverkehr nur schlecht erkennbar.

Ebenfalls besonders konflikttrachtig fiir den Radverkehr ist der Knotenpunkt Rosa-
Luxemburg-Damm / Schoneicher Stralse, da hier aus Richtung Bahnhof kommend
der geradeausfiihrende Radverkehr von einem starken Abbiegestrom gekreuzt
wird.

Generelle Probleme bestehen fiir den Fuls- und Radverkehr an untergeordneten
Einmindungen. Der Vorrang des nichtmotorisierten Verkehrs im Seitenraum wird
hier durch den abbiegenden Kfz-Verkehr teilweise nicht respektiert. Teilweise tra-
gen hierzu auch grofRziigigen Fahrbahnflachen im Bereich der Einmiindungen bei.
Dies ist beispielsweise am Abzweig der Dorfstralse von der Schoneicher Stralse der
Fall. Weitere punktuelle Querungsdefizite im Umfeld der Schulen werden im Kapitel
3.3 erlautert.

3.2.6 Angebots- und Netzliicken Radverkehr

Die Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen leitet sich gemals den Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen (FGSV, 2010) aus den Kfz-Verkehrsaufkommen und dem
Geschwindigkeitsniveau ab (siehe hierzu auch Kapitel 6.2).
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Auf Basis der vorliegenden Informationen und Daten sind die anzustrebenden Fiih-
rungsprinzipien fiir das Gesamtstralsennetz in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin
(siehe Abb. 7) abgeleitet und mit den bestehenden Angeboten verglichen worden.
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Abb.7 mindestens anzustrebende Flihrungsprinzipien fiir den Radverkehr
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Im Ergebnis wird deutlich, dass die grofste Angebotsliicke den Stralsenzug Haupt-
stralde / Rosa-Luxemburg-Damm betrifft. Statt der hier vorhandenen teilseparier-
ten Radverkehrsanlagen (Gehweg ,,Rad frei") ware unter Berticksichtigung der ak-
tuellen Rahmenbedingungen (DTV > 10.000 Kfz/24, Tempo 50) eigentlich eine ge-
sonderte Radverkehrsfiihrung erforderlich. Dariiber hinaus bestehen, wie bereits
beschrieben, fiir die aktuelle Radverkehrsfiihrung erhebliche Konflikte.

Punktuelle Angebotsliicken bestehen am Schéaferplatz sowie in der Niederheiden-
stralRe zwischen GriinstralRe und RathausstralRe. In beiden Fillen (DTV > 4.000
Kfz/24, Tempo 50) ist eine Teilseparation anzustreben.

Fir die Lindenstralse liegen ausschliefSlich Verkehrszahlen aus dem Jahr 2008 vor.
Diese variieren zwischen 2.600 und 4.100 Kfz/24h und reichen somit bis an den
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Grenzbereich zur Teilseparation heran. Entsprechende Losungen sollten daher im
Rahmen des Malsnahmenkonzeptes mit diskutiert werden.

Im Verlauf der Carl-Schmacke-Stralse ist durch die Standortentwicklung im Bereich
des Gruschweges perspektivisch mit einem weiteren Anstieg der Verkehrsaufkom-
men zu rechnen, so dass auch hier zukiinftig der Grenzbereich zur Separation er-
reicht bzw. Uberschritten werden wird. In Fahrtrichtung Hoppegarten existiert kei-
ne stralGenbegleitende Radverkehrsanlage. Allerdings wird diese Angebotsliicke
durch den parallel verlaufenden Stralenzug Am Krankenhaus weitestgehend auf-
gehoben. Aus Richtung Altlandsberg kommend fehlt hier jedoch eine effektive An-
bindung (Querungsmaglichkeit) bzw. Beschilderung.

3.2.7 Radtourismus

In der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin befindet sich einer der Start- / Endpunkte
der Radroute Historische Stadtkerne. Ausgehend vom S-Bahnhof Neuenhagen
flihrt der Radwanderweg (iber die Eisenbahnstralie und Fichtestralse zum Grusch-
weg. Uber diesen erfolgt die Anbindung an die Altlandsberger Chaussee, welche an-
schlielSend bis zur Gemeindegrenze weiter in Richtung Altlandsberg genutzt wird.

3.3 Bestandssituation im Bereich der Schulstandorte

Die Bewertung der bestehenden Rahmenbedingungen sowie die Entwicklung von
Malsnahmen im Umfeld der Schulstandorte bilden wichtige Bearbeitungsschwer-
punkte des Verkehrskonzeptes. Im Rahmen eines Workshops mit Schul- und El-
ternvertretern der drei Grundschulen im Gemeindegebiet wurden daher zusatzlich
zur fachplanerischen Bestandsanalyse Hinweise zu bestehenden Konfliktsituatio-
nen sowie Malnahmenideen friihzeitig im Bearbeitungsprozess gesammelt. Der
Workshop fand am 30.09.2019 statt (Protokoll siehe Anlage 3).

Die Erkenntnisse sind in die nachfolgenden Ausfiihrungen zur Bestandssituation im
Umfeld der einzelnen Schulstandorte eingeflossen. Dartiber hinaus wurden auch
wichtige Hinweise fiir das gesamtstadtische Verkehrssystem mitgenommen.

3.3.1 Hans-Fallada-Schule

Der Zugang zur Hans-Fallada-Schule erfolgt tiber die Langenbecker StralSe. Diese
ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone und im Bereich der Schule mit geschwindig-
keitsdampfenden Elementen ausgestattet (siehe Abb. 8 links). In Fahrtrichtung
Westen existiert eine Elternhaltestelle (siehe Abb. 8 rechts). In der Gegenrichtung
besteht ein entsprechendes Angebot nicht. Von den Elternvertretern wurde im
Schulworkshop beklagt, dass die entsprechenden Haltemdglichkeiten im Bereich
des Schulzuganges haufig durch langer parkende Fahrzeuge belegt sind. Ein weite-
res Problem bilden in diesem Zusammenhang wendende Pkw. Teilweise ergeben
sich auch durch die Miillabfuhr, welche den Abschnitt nach Aussage der Eltern zu
den Hauptstolszeiten befahrt, weitere Konflikte.
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Abb. 8 Bestandssituation Langenbecker Stralse
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Abb.9 Ubersichtskarte Hans-Fallada-Schule
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Um den Schulstandort zu Fuls oder mit dem Fahrrad erreichen zu konnen, sind die
angrenzenden Hauptverkehrs- und ErschlielSungsstralsen zu queren. An der Ru-
dolf-Breitscheid-Allee existiert hierflir zwischen DianastralSe und Lindenstralse eine
FulBganger-Lichtsignalanlage (siehe Abb. 9). Diese bietet ein attraktives und siche-
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res Querungsangebot fiir die Anbindung der siidlich angrenzenden Wohngebiete
sowie der Haltestelle ,,Neuenhagen, Schweitzer-Haus", bedingt jedoch weiteren
Querungsbedarf tiber die Lindenstral3e.

Unmittelbar am Knotenpunkt Rudolf-Breitscheid-Allee / Lindenstralse bestehen
durch die ein- und abbiegenden Fahrzeuge wesentliche Nutzungsiiberlagerungen,
die ein sicheres Queren der Lindenstralde erschweren. Zudem sind die Sichtverhalt-
nisse hier nicht optimal. Die Hauptquerungsstelle liber die Lindenstralse befindet
sich entsprechend im Bereich der Einmiindung Langenbecker StralSe. Auch hier ist
keine bevorrechtigte Querungsstelle fiir den Schiilerverkehr (neben der Grundschu-
le zusatzlich auch Wegverbindung zum Einstein-Gymnasium) vorhanden. Durch
den mittigen Griinstreifen sowie die tempordaren Tempo-30-Regelung wird das
Queren zwar unterstlitzt. Angesichts des besonderen Schutzbedarfes sowie der
Bedeutung der Querungsstelle (Biindelungseffekte) ist dies jedoch nicht als ausrei-
chend einzuschatzen.

Weitere Probleme im Zuge der Lindenstralse bilden die liberbreiten Fahrbahnfla-
chen und der schlechte Oberflachenzustand. Letzteres tragt dazu bei, dass neben
dem zulassigen Schiilerradverkehr (Kinder bis zum vollendeten 10 Lebensjahr) auch
andere Radnutzer teilwiese auf den Gehweg ausweichen und den Fulsverkehr be-
eintrachtigen bzw. gefahrden. Auch fiir weitere StralSenabschnitte sind derartige
Probleme im Umfeld des Schulstandortes zu verzeichnen. Speziell an Kreuzungen
und Einmiindungen ergeben sich durch die hoheren Geschwindigkeiten sowie un-
glinstigen Sichtverhaltnisse Konflikte. Hinzu kommen die Wechselwirkungen mit
abbiegenden Fahrzeugen, welche den Vorrang der FulRganger nicht respektieren
bzw. nicht mit Radverkehr im Seitenbereich rechnen. Eine selbsterklarende bauliche
Gestaltung der Nebenstralseneinmiindungen existiert aktuell im Bereich der Lin-
denstralSe nicht.

Auch im Verlauf der Rudolf-Breitscheid-Allee besteht diesbezliglich weiterer Opti-
mierungsbedarf. Als zentraler Verknlipfungspunkt u. a. auch fiir die die Anbindung
des Gymnasiums fungiert hier der Knotenpunkt mit dem Sankt-Georgs-Weg.

3.3.2 Goethe-Grundschule

Auch die Goethe-Grundschule liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone. Der Hauptzu-
gang erfolgt tiber die RathausstralSe. Hier befindet sich unmittelbar im Eingangsbe-
reich ein FuRgangeriiberweg (FGU). Aufgrund der Lage im Kurvenbereich sind die
Sichtverhaltnisse allerdings nicht optimal. Dies betrifft insbesondere die Wartefla-
chen in der Innenkriimme. Teilweise ergeben sich weitere Sichtbehinderungen
durch haltende und parkende Fahrzeuge (siehe Abb. 10 rechts).

Unmittelbar 6stlich des Schulstandortes befindet sich ein Minikreisverkehr, welcher
die RathausstralSe mit der Schulstralse sowie der Annenstralde verkniipft. Dieser
wird teilweise nicht regelkonform vom Kfz-Verkehr genutzt (Uberfahren der Mitte-
linsel). Im Bereich der spitzwinkligen Sektoren ist zudem ein Vorbeifahren am Kreis-
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verkehr maglich (ungewollter Bypass, siehe Abb. 10 links). Fiir den FulBverkehr exis-
tieren keine gesicherten Querungsmaglichkeiten. Zudem ist im westlichen Konten-
punktarm ein Queren mittels Sperrgittern unterbunden und erst ca. 50 m entfernt
maoglich.

Abb.10  Bestandssituation Rathausstral3e
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Abb.11  Ubersichtskarte Goethe-Grundschule
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Auch im Umfeld der Goethe-Grundschule ist aufgrund nicht radverkehrstauglicher
Fahrbahnoberflachen teilweise ein Ausweichen des Radverkehrs in den Seitenbe-
reich zu beobachten. So wird teilweise entlang der Rathausstralse auch der fiir den
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Radverkehr in Fahrtrichtung Osten freigegebene Gehweg in der Gegenrichtung mit
genutzt. Ein weiteres Problem flir die Erreichbarkeit der Schule zu Fuls oder mit
dem Fahrrad bilden die teilweise fehlenden Gehwege.

Am Knotenpunkt Rathausstralde / Pestalozzistralse unmittelbar westlich des Schul-
standortes wird die hohe Bedeutung fiir den querenden Schiilerverkehr nicht aus-
reichend erkennbar. Zudem besteht ein Widerspruch zwischen der vorhanden
Bordkante und der geltenden Rechts-vor-Links-Regelung. Es wird teilweise bis
unmittelbar an den Knotenpunkt herangeparkt. Eine definierte Elternhaltestelle,
wie an den beiden anderen Grundschulen existiert nicht.

Eine weitere zentrale Konfliktstelle bildet der Knotenpunkt Rathausstralse / Sankt-
Georgs-Weg. Aufgrund der abknickenden Vorfahrt bestehen hier besonders un-
glinstige Rahmenbedingungen flir den querenden Schiilerverkehr. Auch in den an-
grenzenden Abschnitten bestehen keine gesicherten Querungsmaoglichkeiten liber
den Sankt-Georgs-Weg. Durch den Bahniibergang bilden sich Pulkverkehre. Zudem
kommt es nach Aussage der Elternvertreter hier haufig zu Nutzungsiiberlagerun-
gen mit dem Schiilerverkehr in Richtung Gymnasium (Blindelungseffekt des Bahn-
tiberganges).

Im weiteren Umfeld bilden auch fiir die Schiilerinnen und Schiiler der Goethe-
Grundschule die Querungs- und Nutzungsbedingungen im Bereich der Hauptstra-
[Se sowie der Rudolf-Breitscheid-Allee eine Herausforderung.

3.3.3 Grundschule am Schwanenteich

Die Grundschule am Schwanenteich befindet sich im Sliden des Gemeindegebietes
in der Nahe des Schaferplatzes und umfasst mehrere Gebaude, welche durch die
Dorfstralse voneinander getrennt werden. Diese ist als Tempo-30-Zone beschildert
und verfiigt Giber punktuelle geschwindigkeitsdampfende Elemente (siehe Abb. 12
links). Konflikte ergeben sich hier teilweise durch parkende und wendende Fahr-
zeuge.

Ein weiteres Problem bilden die Einmiindungsbereiche. Dies betrifft vor allem die
Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes der Dienstleistungseinrichtungen am Schafer-
platz. Die Zufahrt ist sehr breit. Dartiber hinaus sind die Sichtbedingungen nicht op-
timal (siehe Abb. 12 rechts). Der Gehweg parallel zur Dorfstral3e ist hinter parkenden
Fahrzeugen, Werbeaufstellern und Stralsenraumbegriinung nur schlecht erkenn-
bar.

Auch am benachbarten Hauptknotenpunkt zwischen der Dorfstralse und der Vo-
gelsdorfer Stralse bestehen Sichteinschrankungen. So ist beispielsweise das Tem-
po-30-Zonen-Schild hinter einem massiven Baumstamm kaum zu erkennen. Diese
Defizite werden jedoch durch die im Zufahrtsbereich vorhandene Aufpflasterung
etwas gemindert.
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Abb.12  Bestandssituation DorfstralSe
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Ubersichtskarte Grundschule am Schwanenteich
© OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Kartengrundlage:
http://www.openstreetmap.org/

Deutlich problematischer sind die vielfaltigen Verkehrsbeziehungen, welche sich auf
geringster Flache an diesem Knotenpunkt sowie im Bereich des nordlich angren-
zenden Schaferplatzes liberlagern. Beim Kfz-Verkehr besteht ein starker Eckver-
kehr zwischen Ortsmitte Neuenhagen und Fredersdorf-Vogelsdorf. Hinzu kommen
die Nutzungsanforderungen im Fufs- und Radverkehr. Gesonderte Querungsanla-
gen stehen nicht zur Verfligung. Die Elisenhofstralse ist fulslaufig nicht an den
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Platzbereich angebunden. Dartiber hinaus wurde von den Elternvertretern im
Schulworkshop dargelegt, dass im Bereich des Friedhofes sowie am Autohaus in der
Vogelsdorfer Stralse zusatzliche Konflikte durch parkende Pkw und teilweise auch
Lkw entstehen.

Unweit des Hauptzuganges zur Schule befindet sich im Verlauf des Rosa-
Luxemburg-Dammes eine Fulsganger-Lichtsignalanlage. Zudem darf wahrend der
Schulzeiten auch im Verlauf der Hauptverkehrsstralse maximal 30 km/h gefahren
werden. Im Puschkinweg sind beidseitig Elternhaltestellen vorhanden. Allerdings
befinden sich diese innerhalb eines verkehrsberuhigten Bereiches. Gerade ange-
sichts des morgendlichen Zeitdrucks vieler Verkehrsteilnehmer*innen kann nicht
durchgangig von einer Einhaltung der hier zulassigen Schrittgeschwindigkeit aus-
zugehen. Als Alternative konnte der Parkplatz an der Dorfstralse fungieren. Dieser
ist allerdings aktuell unbefestigt und auch insgesamt in einem unzureichenden Zu-
stand.

Im weiteren Umfeld des Schulstandortes bildet vor allem die Schoneicher Stralse ei-
ne wesentliche Barriere fiir den Schiilerverkehr. Am Knotenpunkt Rosa-
Luxemburg-Damm / Schoneicher Stralse bestehen sowohl fiir den Ful3- als auch fiir
den Radverkehr Querungsprobleme aufgrund der starken Abbiegestrome im Kfz-
Verkehr.

Im Bereich Schoneicher Stralle / DorfstralSe existiert zwar eine Fulsganger-
Lichtsignalanlage, aber deren Erreichbarkeit ist nicht optimal. Ursache bildet einer-
seits die Uberbreite Einmiindung der Dorfstralse. Anderseits bestehen auch im Be-
reich Hermann-Lons-StralSe Einschrankungen.

3.4 Unfalle mit Beteiligung des Fuls- und Radverkehrs

Grundlage der Unfallanalysen bilden die amtlichen Daten der elektronischen Unfall-
typensteckkarte der Polizeidirektion Ost des Landes Brandenburg aus den Jahren
2016 bis 2018. Im untersuchten Zeitraum (3 Jahre) wurden fiir das gesamte Amtsge-
biet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin (ohne Autobahn) insgesamt 1.096 Unfalle
polizeilich registriert. Dies entspricht ca. 365 Unfallen pro Jahr.

Bei ca. 13 % der Unfdlle waren Personenschaden zu verzeichnen. An knapp der Half-
te dieser Unfalle waren zu Fuls gehende oder Rad fahrende beteiligt. Insgesamt er-
eigneten sich im Dreijahreszeitraum 97 Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung und 17
Unfalle in die der Fulsverkehr involviert war. Bezogen auf die Gesamtunfallzahlen ist
der Anteil entsprechender Unfélle mit ca. 8,8 % bzw. 1,5 % gering. Allerdings han-
delt es sich hierbei lediglich einen kleinen Teil des tatsachlichen Konflikt- und Un-
fallgeschehens.

Unfalle ohne grolsere Verletzungsfolgen bzw. Sachschaden werden zumeist nicht
gemeldet und sind entsprechend nicht Bestandteil der amtlichen Statistik. Es be-
steht eine hohe Dunkelziffer. Dies zeigt sich nicht zuletzt am hohen Anteil der Un-

SVUDresden



26 Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

falle mit Personenschaden. Bei 60 % aller Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung und
65 % der Unfalle mit Beteiligung des Fuldverkehrs kam es zu Verletzungen.

25
Unfalltypen:
1 @ Fahrunfall (F)
2 Abbiege-Unfall (AB)
20 +— 3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
4 <) Uberschreiten-Unfall (US)
5 @ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
6 Unfall im Léangsverkehr (LV)
7 . Sonstiger Unfall (SO)
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Fahrunfall Abbiege-Unfall  Einbiegen/Kreuzen- Uberschreiten-Unfall  Unfall durch den Unfall im Sonstiger Unfall
Unfall ruhenden Verkehr Langsverkehr
Abb.14  Unfalle mit Beteiligung des Radverkehr nach Unfalltypen (2016 bis 2018)
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Abb.15  Unfalle mit Beteiligung des Radverkehr (2016 bis 2018)

Datenquelle: (PD Frankfurt (Oder), 2016, 2017, 2018)
© OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Kartengrundlage:
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Die wesentlichen Konflikte beim Radverkehr liegen im Bereich der Knotenpunkte
sowie Ein- und Ausfahrten. 61 % aller Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung sind den
Unfalltypen , Einbiegen-Kreuzen" (Verursacher: Fahrzeug aus der Nebenrichtung)
und ,,Abbiegen" (Verursacher: Fahrzeug beim Verlassen der Hauptstral3e) zuzuord-
nen (siehe Abb. 14). Auch beim FuRverkehr bestehen fiir diese Unfalltypen mit ei-
nem Anteil von ca. 36 % Auffalligkeiten.

In Abb. 15 ist flir den Zeitraum 2016 bis 2018 die Lage der einzelnen Radunfalle im
Gemeindegebiet dargestellt. Hierbei ist eine Konzentration auf das innerortliche
Hauptstralsennetz sowie verschiedene Schwerpunktbereiche deutlich erkennbar.
Auffalligkeiten bestehen u. a. in folgenden Bereichen:

Rosa-Luxemburg-Damm / Wiesenstral3e

Die Unfallanalysen zeigen im Verlauf des Rosa-Luxemburg-Dammes beidseitig Auf-
falligkeiten. Auf der Slidseite handelt es sich um Unfalle zwischen dem geradeaus-
fahrenden Radverkehr und aus Richtung S-Bahnhof einbiegenden Fahrzeugen
(siehe Abb. 16 links). Auf der Nordseite sind hingegen auch abbiegende Fahrzeuge
aus der Hauptrichtung involviert.

Abb.16  Bestandssituation Knotenpunkt R.-Luxemburg-Damm / Wiesenstralse

Ein generelles Problem am Knotenpunkt Rosa-Luxemburg-Damm / Wiesenstralse
bilden die hohen Verkehrsaufkommen, der Pulkverkehr nach SchrankenschlieBun-
gen sowie die fehlenden Aufstellflachen fiir Linksabbieger (teilweise wird zum Vor-
beifahren auf die markierten Radfurten ausgewichen). Auf der Stidseite kommt hin-
zu, dass zur Gewahrleistung der Schleppkurven der Linienbusse der Einmiindungs-
bereich relativ breit ist. Zudem sind die Sichtverhéltnisse nicht optimal (siehe Abb.
16 rechts).

Rosa-Luxemburg-Damm / Schdneicher Stralse

Das Grundproblem am Rosa-Luxemburg-Damm / Schoneicher Strale bildet die un-
terschiedliche Ausrichtung der Hauptnutzungsrichtungen. Wahrend sich der Rad-
verkehr vorrangig auf den Rosa-Luxemburg-Damm konzentriert (siehe Abb. 17
links), existiert beim Kfz-Verkehr eine hohe Nachfrage fiir die Eckverkehrsbezie-
hung im Verlauf der L 338 zwischen Ortsmitte und Schoneicher StralSe.
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R.-Luxemburg-Damm / Schoneicher Str. § R.-Luxemburg-Damm / Kleiststraflse

Abb.17  Bestandssituation Knotenpunkte Rosa-Luxemburg-Damm

Durch die Uberschneidung beider Verkehrsstrome kommt es zu Konflikten. Unfall-
verursacher waren dabei Uiberwiegend einbiegende Pkw aus der Nebenrichtung
(Schoneicher Stral3e). Flir einen der vier Unfélle in den letzten drei Jahren war eine
Nutzung der Radverkehrsanlage in der falschen Richtung zu verzeichnen.

Ahnliche Konflikte und Ursachen, wenn auch in viel geringerem Umfang, sind fiir
den Knotenpunkt Rosa-Luxemburg-Damm / KleiststralSe (siehe Abb. 17 rechts) zu
verzeichnen.

Rosa-Luxemburg-Damm Ful3gangeriiberweg

Im Bereich des Fulsgangeriiberweges ereigneten sich zwei Unfalle durch ein unzu-
lassiges Queren von Radfahrenden. Im Rahmen des Schulworkshops wurde zudem
darauf hingewiesen, dass vom Kfz-Verkehr teilweise nicht angehalten wird.

Rudolf-Breitscheid-Allee / Hohe Allee bzw. Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Friedhof

An beiden Knotenpunkten (siehe Abb. 18) kam es im Verlauf des gemeinsamen Geh-
und Radweges zu Unfallen mit in der falschen Richtung fahrendem Radverkehr.
Unfallgegner waren zumeist einbiegenden bzw. kreuzenden Fahrzeugen aus der
Nebenrichtung.

-

3 " ,_
S Y

Am Friedhof

R.-Breitscheid-Allee / Hohe Allee

Abb.18  Bestandssituation Einmiindungen Rudolf-Breitscheid-Allee

Neben den Fehlnutzungen im Radverkehr bietet auch die abgesetzte Fiihrung des
Geh- und Radweges hinter einem Griin- bzw. Parkstreifen sowie die angrenzenden
Grundstiicke keine optimalen Sichtbedingungen auf die nichtmotorisierten Ver-

SVUDresden



Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 29

kehrsteilnehmer. Weitere gleichartige Unfille (links fahrender Radverkehr) ereigne-
ten sich auch an mehreren Grundstiickszufahrten in der Rudolf-Breitscheid-Allee.

Ahnliche Probleme und Konflikte bestehen teilweise auch im Verlauf der Haupt-
stralSe. So z. B. am Knotenpunkt Hauptstralse / Annenstralse / Riidelsheimer StralSe.
Zumal hier durch die Teilsignalisierung (angrenzende FuRganger-LSA) hoher Hand-
lungsdruck fiir die querenden Fahrzeuge besteht.

Kreisverkehr Rudolf-Breitscheid-Allee / Hauptstralse

Aufgrund der versetzten Einmiindungen besitzt der Kreisverkehr Rudolf-
Breitscheid-Allee / Hauptstralse eine Sonderform und verfiigt im Norden und Si-
den Uber zwei langestreckte Flanken. Fiir das stidliche Verbindungsstiick waren in
den vergangenen Jahren drei gleichartige Unfalle zu verzeichnen. Diese ereigneten
sich jeweils zwischen zwei gegenlaufig fahrenden Radfahrenden.

Abb.19  Bestandssituation Kreisverkehr Rudolf-Breitscheid-Allee / Hauptstralse

Die Hauptunfallursache bilden die ungeniigenden Sichtbeziehungen an einer
Grundstiicksecke im Verlauf des Verbindungsabschnittes (siehe Abb. 19). Verstarkt
wird die Problematik durch die Fehlnutzungen entgegen der zulassigen Fahrtrich-
tung. Allerdings ist auch ohne diese von erhohten Konfliktpotenzialen mit dem
Fulsverkehr auszugehen.

Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk

Der Knotenpunkt Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk befindet sich im
AulBerortsbereich. Entsprechend sind hier die Grundgeschwindigkeiten (70 km/h
zulassig) deutlich héher.

Der Radverkehr wird in beiden Richtungen auf der Westseite der Altlandsberger
Chaussee auf einem benutzungspflichtigen Geh- und Radweg gefiihrt. Die Unfélle
an der Einmiindung Am Umspannwerk ereigneten sich ausschliefSlich mit dem links
fahrenden Radverkehr aus Richtung Altlandsberg in Richtung Neuenhagen.
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Abb.20 Bestandssituation Knotenpunkt Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk

4 Leitbild
4.1 Bedeutung von Fuls und Rad fiir die inneroértliche Mobilitat

Das zu Fuls gehen bildet die natiirlichste und urspriinglichste Art sich fortzubewe-
gen. Bis auf wenige Ausnahmen ist jeder Mensch auch FulRganger*in. So gut wie al-
le Wege beginnen oder enden zu Fuls. Als Bindeglied zwischen den einzelnen Ver-
kehrsmitteln bildet der FulSverkehr die Basismobilitat innerhalb des Gemeindege-
bietes.

Auch das Fahrrad bietet als Verkehrsmittel eine Vielzahl an Vorteilen und positiven
Effekten sowohl fiir den einzelnen Nutzer als auch fiir die gesamte Ortsgesellschaft.

Fuls- und Radverkehr sind emissionsfrei und leise. Liefern entsprechend einen
wichtigen Beitrag zum Klimaschutz sowie zur Luftreinhaltung und Larmminderung.
Darliber hinaus wird die Umwelt durch einen sparsamen Flachenverbrauch ge-
schont.

Die Fortbewegung zu Fuls und mit dem Fahrrad ist weitestgehend diskriminie-
rungsfrei, da flir nahezu jeden zu jederzeit individuell, flexibel und unkompliziert
moglich. Sie ist preiswert und ermoglicht damit soziale Teilhabe. Zudem wird eine
aktive Bewegung gefordert. Das zu Fuls gehen und das Rad fahren kann Herz-
Kreislauf-Erkrankungen und Diabetes vorbeugen sowie auch zu einer besseren see-
lischen Gesundheit beitragen.

Gleichzeitig fordert das zu Fuls gehen und das Radfahren eine lebendige Gemeinde
und sorgt damit flir mehr Lebensqualitat sowie lokale Wertschopfung. Fuls- und
Radverkehrsforderung ist Wirtschaftsforderung. Ausschlaggebend ist hierbei unter
anderem der Anstieg der Kommunikations- und Begegnungsmaglichkeiten.

Auch kostenseitig bestehen deutliche Vorteile fiir den Fuls- und Radverkehr. Einer-
seits sind Investitions- und Unterhaltungskosten fiir die Infrastruktur deutlich ge-
ringer als flir den Kfz-Verkehr. Auf der anderen Seite fallen auch die verursachten
externen Folgekosten um ein vielfaches geringer aus.
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Angesichts der vielfaltigen Vorteile bildet der Fuls- und Radverkehr einen zentralen
Baustein flir die Sicherung einer stadtvertraglichen Mobilitat. Die Malsnahmen des
Konzeptes fiir sichere Schul- und Alltagswege sind daher als wichtige Zukunftsin-
vestition flir die Ortsentwicklung in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin zu ver-
stehen.

4.2 Ubergeordnete Zielstellungen

In Deutschland liegt auf Bundesebene mit dem Nationalen Radverkehrsplan (NRVP)
ein strategisches Gesamtkonzept fiir den Radverkehr vor. Zur zukiinftigen Bedeu-
tung des Radfahrens heilst es hier: ,,Das Fahrrad wird im Verkehrssystem des Jahres
2050 in jedem Fall einen wichtigen Platz einnehmen“(BMVBS, 2012).

Wesentliches Leitbild des Nationalen Radverkehrsplanes bildet die integrierte Be-
trachtung des ,Radverkehrs als System". Dies bedeutet, dass neben der Infrastruk-
tur auch Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Serviceleistungen starker als
bisher im Rahmen der Radverkehrsférderung bertlicksichtigt werden sollten.

Dariiber hinaus wurden vom Umweltbundesamt im )Jahr 2018 Grundziige einer
bundesweiten Fulsverkehrsstrategie veroffentlicht. Diese soll eine Diskussion ange-
stolsen, welche ,, die Bedeutung des Fulsverkehrs fiir eine nachhaltige Entwickiung
der Stadte in Deutschland ins Bewusstsein von Kommunen und Bevolkerung
riickt. “(UBA, 2018).

Auch auf Landesebene bestehen wichtige Ankniipfungspunkte fiir den Fuls- und
Radverkehr so z. B. im Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Brandenburg
(MIL, 2014). Langfristiges Ziel bildet die ,,Vision Zero" (keine Unfalltoten im StraRen-
verkehr). Driiber hinaus werden folgende konkrete Ziele benannt:

> Reduzierung Getoteter im Stralsenverkehr um weitere 40 % bis 2024
(Basisjahr 2012)

> Reduzierung Schwerverletzter um 50 % bis 2024 (Basisjahr 2012)

Dabei bildet die Erhohung Verkehrssicherheit besonders gefahrdeter Verkehrsteil-
nehmer wie Kinder, junge Fahrer, Altere und Mobilitdtseingeschrankte sowie Ful3-
ganger*innen und Radfahrer*innen einen wesentlichen strategischen Ansatz. Als
zentrale Handlungsfelder beinhaltet das Verkehrssicherheitsprogramm:

1. Auf Nummer Sicher - Der Mensch im Mittelpunkt
2. Fair-Play - Spielregeln im Verkehr einhalten

3. Sichere Verkehrsinfrastruktur

4. Mehr Verkehrssicherheit durch Technik

Dartiber hinaus ist in der Radverkehrsstrategie 2030 festgehalten: ,Die Landesre-
gierung strebt an, Verkehre zu vermeiden und den Anteil des Umweltverbundes
am Modal Split weiter zu erhdhen. “(MIL, 2017b)

SVUDresden



32 Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

Auch auf Gemeinde-Ebene bestehen bereits verschiedene Leitlinien und Zielstel-
lungen mit Verkniipfungen zum Fuls- und Radverkehr. So sind im Leitbild Garten-
stadt Neuenhagen im Jahre 2030 (Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, 2008) im The-
menfeld ,Verkehrswege angemessen gestalten - Heimat neu erfahren u. a. fol-
gende Aspekte verankert:

> FuBgéanger*innen und Radfahrer*innen sollen sich innerhalb eines Verbundnet-
zes bewegen konnen.

Die Geschwindigkeit des flieGenden Kfz-Verkehrs in Neuenhagen wird reduziert.

Mobilitat, insbesondere Barrierefreiheit, ist flir alle Altersgruppen in den und
Uber die Ortsgrenzen hinaus zu erhalten bzw. zu schaffen.

> Eine umweltvertrdgliche Verkehrssteuerung ohne Barrieren ist das Ziel.

» Alle unbefestigten Stralsen werden aus- bzw. umgebaut.

4.3 Leitlinien zur Forderung des Fuls- und Radverkehrs

Abgeleitet aus den ibergeordneten Zielstellungen sowie der Notwendigkeit zur
Forderung einer stadtvertraglichen Mobilitdt bilden die Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und die Steigerung der Nutzungsanteile des zu Fuls Gehens sowie des
Radfahrens das Hauptziel des Konzeptes fiir sichere Schul- und Alltagswege in der
Gemeinde Neuenhagen bei Berlin. Um dieses erreichen zu konnen, sind folgende
Leitlinien zu berlicksichtigen:

> Vision Zero - Keine todlichen Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung

Reduzierung der Unfalle mit Ful3- und Radverkehrsbeteiligung (insbesonde-
re Unfélle mit schweren Verletzungsfolgen)

> gut begreifbare Fuls- und Radverkehrsfiihrung moglichst im Sichtfeld des
Kfz-Verkehrs an Knotenpunkten

> Vermeidung von Beidrichtungsradwegen innerorts

Mischnutzung von Ful- und Radverkehr reduzieren und perspektivisch auf
Strecken mit geringer Nutzungsintensivitat beschranken

Erhohung der Anteile des Umweltverbundes

> Verlagerung von Fahrten des MIV zugunsten einer Erhohung des Fuls- und
Radverkehrsanteils an den taglichen Wegen der Neuenhagener Bevolkerung

SVUDresden



Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 33

Das Fahrrad bildet ein gleichberechtigtes Stadt-Umland-Verkehrsmittel

> Fuls- und Radverkehr sind die dominierenden Verkehrsmittel fiir Wege un-
ter 3 km

> Schaffung eines gut strukturierten, gesamtstddtischen Radnetzes mit
Haupt- und Nebenrouten, die an regionale Routen ankntipfen

> moglichst direkte Verbindungen zwischen den Quellen und Zielen des Rad-
verkehrs

> systematische Berlicksichtigung des Radverkehrs bei der Stralsenraumge-
staltung

> Benutzungsrecht statt Benutzungspflicht als Regelfall

kleinteilige, bequeme und sichere Radabstellmoglichkeiten sind flachende-
ckend vorhanden

> innovative Radverkehrslosungen und Forderinstrumente finden Anwen-
dung

> systematische Beriicksichtigung des Design fiir Alle bei der Stralenraumge-
staltung

> Barrierefreiheit entlang der Hauptrouten des Fulsverkehrs an Einmiindun-
gen, Knotenpunkten und Querungsstellen

> Barrierefreiheit an allen Haltestellen einschlieSlich der Zuwegungen

Schaffung einer Kultur des zu Fufd Gehens und Radfahrens
Erhohung der Nutzungs- und Aufenthaltsqualitat

> Anlagen fir den Fuls- und Radverkehr sind ausreichend breit und gut
begeh- bzw. befahrbar

> Anforderungen aller Nutzergruppen werden beriicksichtigt (Alltag, Freizeit
und Tourismus)
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> zu Fuls Gehende und Radfahrende werden als gleichberechtigte Verkehrs-
teilnehmer*innen respektiert

Die Zielstellungen sollen der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin als Grundlage flir die
strategische Ausrichtung von Bau und Planung dienen, aber gleichzeitig auch wich-
tige Impulse in weitere Akteursfelder geben (Bildung, Wirtschaftsférderung etc.).
Sie sollen breite Akzeptanz finden und perspektiv dazu beitragen, dass sich die
Rahmenbedingungen fiir das zu Fuls Gehen und das Radfahren deutlich verbessern.

5 Radverkehrsnetz
51 Methodik

Grundsatzlich stehen dem Radverkehr alle unbeschrankt nutzbaren 6ffentlich ge-
widmeten Wege und Stralsen zur Verfligung. Entsprechend sind die Belange des
Radverkehrs flachendeckend zu berticksichtigen. Allerdings ergeben sich auf Basis
der strukturellen Rahmenbedingungen fiir verschiedene Netzelemente Biinde-
lungseffekte im Radverkehr, welche eine besondere Qualitat des infrastrukturellen
Angebotes bedingen. Diese Vorrangrouten werden im Radverkehrsnetz zusam-
mengefasst.

Gemal den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA (FGSV, 2010) erfolgt die
Netzplanung fiir den Radverkehr unter Berlicksichtigung der Vorgaben der Richtli-
nien fur die Integrierte Netzplanung, RIN (FGSV, 2008). Im Sinne einer Angebots-
planung bilden dabei die Verbindungen zwischen zentralen Orten sowie den vor-
handenen und zukiinftigen innerdrtlichen Quellen und Zielen die Basis.

Zwischen diesen ergeben sich die fiir die Netzplanung relevanten Mobilitatsbediirf-
nisse (Luftlinien). Diese werden auf das bestehende Wegenetz umgelegt. Die Ein-
stufung der Netzelemente in die unterschiedlichen Kategoriegruppen erfolgt auf
Grundlage der Bedeutung der einzelnen oder sich tberlagernden Quelle-Ziel-
Verbindungen.

Generell werden im Rahmen der Netzplanung sowohl der Alltagsradverkehr, als
auch der Freizeit- und touristische Radverkehr beriicksichtigt. Gleiches gilt fiir die
Anforderung der unterschiedlichen Nutzergruppen. Diese kann dazu fiihren, dass
fiir eine Quelle-Ziel-Beziehung zwei unterschiedliche Routen' konzipiert werden.

5.2 Malsgebende Quellen und Ziele

Die maldgebenden strukturellen Rahmenbedingungen bzw. Quellen, Ziel und Stadt-
Umland-Verkniipfungen fiir das Amtsgebiet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

' z.B.: schnelle Direktverbindung im Hauptnetz fiir selbstbewusste Radfahrerinnen und Radfah-

rer und konfliktarme Parallelroute im Nebennetz fiir Nutzerinnen und Nutzer mit hdherem
Schutzbedarf
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sowie das daraus resultierende schematische Wunschliniennetz sind in Abb. 21 dar-
gestellt.

Altlandsberg

Honow

Hoénow - Siedlung

_Hoppegarten™

/
/

Dahlwitz

Wohngebiete
wichtige Ziele
Miinchenhofe
© intermodale Schnittstellen

o Industrie- / Gewerbegebiete

/ == Wunschlinien

Schéneiche

Abb.21  Schematisches Wunschliniennetz
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Es wird deutlich, dass einerseits eine starke Ausrichtung auf die S-Bahn-
Haltepunkte in Neuenhagen und Hoppegarten existiert. Dariiber hinaus bestehen
jedoch auch vielfaltige Austauschbeziehungen innerhalb und zwischen den beiden
Teilgebieten nordlich und slidlich der S-Bahn-Strecke. Hier tberlagern sich eine
Vielzahl wichtiger Quelle-Ziel-Relationen.

Weitere wichtige Verbindungen finden sich in der Verkniipfung mit den angren-
zenden Nachbargemeinden. Vor allem am westlichen Rand des Gemeindegebietes
bestehen aufgrund der hohen Siedlungsdichte sowie der raumlichen Nahe vielfalti-
ge Wechselwirkungen. Daneben bestehen aber auch auf der Ostseite wichtige Aus-
tauschbeziehungen nach Altlandsberg und Fredersdorf-Vogelsdorf.
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5.3 Radroutennetz

Abgeleitet aus dem Wunschliniennetz orientieren sich die Radverkehrsrouten an
den stadt-, siedlungs- und verkehrsnetzstrukturellen Rahmenbedingungen in der
Gemeinde Neuenhagen. Dabei untergliedert sich das Radroutennetz in folgende
Hierarchieebenen?:

1. Hauptradrouten

Diese Hauptverbindungen gewahrleisten die zentralen gesamtstadtischen
Verkniipfungen zwischen dem Zentrum und den zentralen Wohngebieten,
wichtigen Zielclustern innerhalb des Gemeindegebietes und Zielen im Umland.
Die Hauptradrouen beinhalten im Wesentlichen die Alltagsradverbindungen
IR Il und AR Il gemals der Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung
(FGSV, 2008) sowie die Radroute Historische Stadtkerne.

2. Nebenrouten

Die Nebenrouten fungieren als Erganzungsverbindungen. Sie dienen der Er-
ganzung bzw. Verkniipfung des Hauptroutennetzes und sind entsprechend
auf kleinraumigere Quelle-Ziel-Strukturen, Liickenschliisse und Verbindungen
mit geringerer Nachfrage ausgerichtet. Funktionell beinhalten sie im Wesent-
lichen die Alltagsradverbindungen IR IV und AR IV gemals der Richtlinien fiir
die integrierte Netzgestaltung (FGSV, 2008).

3. Nachbarschaftsnetz

Unterhalb des ausgewiesenen Radroutennetzes dient das Nachbarschafts-
netz der flachenhaften Feinerschlielsung bzw. zur Sicherung der Erreichbar-
keit der Grundstiicke (IR V gemal3 RIN). Entsprechend gehdren diesem alle
angebauten Stralden sowie das gesamte vom Radverkehr befahrbare Wege-
netz an. Eine gesonderte Ausweisung erfolgt nicht. Radverkehrsanlagen sind
hier in der Regel ebenfalls nicht erforderlich.

In Anlage 2.1 ist das Haupt- und Nebenroutennetz flir die Gemeinde Neuenhagen
bei Berlin zusammenfassend dargestellt.

Eine Vielzahl wichtige Verbindungen des Radverkehrs verlaufen parallel zum Kfz-
Verkehr entlang der Hauptverkehrsstraleen. Diese bilden hdufig die direktesten
Fahrtmoglichkeiten. Hinzu kommen die Biindelungseffekte im Bereich der
Bahnquerungen.

Flr verschiedene Relationen existieren jedoch abseits der Hauptverkehrsstralsen
wichtige Parallelverbindungen fiir den Radverkehr. So bildet beispielsweise die
Ernst-Thalmann-Stralse eine wichtige Alternative zur stark belegten HauptstralSe.

IR = innerhalb bebauter Gebiete, AR = auBerhalb bebauter Gebiete, Il bis V = Verbindungsfunk-
tionsstufe (iiberregional, regional, nahrdumig, kleinrdaumig)

SVUDresden



Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 37

Weitere Bedeutung gewinnt der Stralsenzug durch die zusatzliche Anbindung der
Gebiete stidlich der Bahnstrecke tiber den Tunnel am S-Bahnhof bzw. den Goethe-
weg.

Auch fir die Rudolf-Breitscheid-Allee existiert mit der Dahlwitzer Stralse eine Paral-
lelroute im Nebennetz. Diese ermdglicht eine Direktverbindung zwischen Stern und
dem Einsteingymnasium. Fiir Verbindungen zum S-Bahnhof Hoppegarten, welcher
aufgrund der hoheren Fahrtenanzahl und der raumlichen Nahe auch durch viele
Neuenhagener genutzt wird, ist diese Alternativroute jedoch nicht attraktiv. Hier
soll zukiinftig eine Radverbindung auf der Trasse der ehemaligen Kleinbahnstrecke
Hoppegarten - Altlandsberg als wichtige Alternativverbindung fungieren. Diese
bindet im Osten auch den geplanten Schulcampus am Gruscheweg an das stadti-
sche Radverkehrsnetz an.

Eine weitere Hauptradroute ergibt sich auf Basis des Verlaufes der Radroute Histo-
rische Stadtkerne entlang der FichtestralSe und des Gruscheweges.

Generell sollte unabhangig von der Hierarchieebene (1 bis 3) eine gute Befahrbarkeit
flir den Radverkehr angestrebt werden. Angesichts der Netzbedeutung sind aller-
dings Malsnahmen im Haupt- und Nebenstralsennetz zu priorisieren.
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6 Grundsatze der Ful- und Radverkehrsférderung

Nachfolgend wurden wesentliche grundsatzliche Aspekte der Fuls- und Radver-
kehrsforderung zusammengefasst. Hierbei stehen beim FulSverkehr die infrastruk-
turellen Mindestanforderungen im Vordergrund. Beim Radverkehr werden hinge-
gen die unterschiedlichen Flihrungsformen dargestellt und erlautert.

6.1 Fulverkehr

In den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralSen (RASt 06) wird einleitend festge-
halten: , Planung und Entwurf von Stadtstralsen mcissen sich an Zielstellungen ori-
entieren, die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und
Gemeinden ergeben und eine ausgewogene Berlicksichtigung aller Nutzungsan-
sprtiche an den StralSenraum verfolgen.“(FGSV, 2006b)

Fir den FulBverkehr bedeutet dies, dass sich auf Gehwegen zwei FulRganger*innen
begegnen konnen sollen und dass zur Fahrbahn sowie zur Hauswand ein ausrei-
chender Sicherheitsabstand existiert. Als Regelbreite flir den Seitenraum ergibt sich
damit gemald den RASt 06 ein Maf3 von 2,50 m (FGSV, 2006b). Diese setzt sich aus
dem Verkehrsraum (1,80 m) sowie den Sicherheitsraumen zur Fahrbahn (0,50 m)
und zur Hauswand (0,20 m) zusammen.

In den Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA 2002) wird dartiber hinaus
festgehalten: ,Geringer als 2,70 m ist aber eine Seitenraumbreite in keiner angebau-
ten StralSe als ausreichend anzusehen.” (FGSV, 2002) Ausgehend von dieser Min-
destbreite ist oftmals jedoch ein deutlich hoherer Breitenbedarf gegeben. Dies be-
trifft insbesondere Geschaftsstralien sowie Abschnitte mit hohen FulsSverkehrsauf-
kommen. In den Empfehlungen fiir FulBverkehrsanlagen sind in Abhangigkeit von
der Bebauungs- und Verkehrsdichte sowie den Nutzungsanforderungen Orientie-
rungswerte flir die erforderlichen Breiten angegeben.

Auch die Nutzungsanforderungen mobilitdtseingeschrankter Verkehrsteilnehmer
sind bei der Dimensionierung der Gehwege zu berticksichtigen. So erhoht sich bei-
spielsweise gemald den Hinweisen fiir Barrierefreie Verkehrsanlagen, (H BVA (FGSV,
2011)) der Breitenbedarf im Seitenraum fiir den Begegnungsfall zweier Rollstiihle
auf2,70 m.

Generell darf entsprechend des Diskriminierungsverbotes im Artikel 3 Absatz 3 des
Grundgesetzes niemand wegen seiner Behinderung benachteiligt werden. Dies
muss im Rahmen der Verkehrsraumgestaltung durch ein ,,Design fiir Alle" bzw. eine
barrierefreie Gestaltung berticksichtigt werden.

Barrierefreiheit wird dabei im Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Be-
hindertengleichstellungsgesetz - BGG) im § 4 wie folgt definiert: ,Barrierefrei sind
bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsguel-
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len und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche,
wenn sie fiir behinderte Menschen in der allgemein liblichen Weise, ohne besonde-
re Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind."
(Bundesrepublik Deutschland, 2007)

Einbauten _
(Masten, Poller) sonstige
Nutzungen
A
| Verkehrsraum 4
Lo Sicherheitsraum -------- 4
Fahrbahn Seitenraum Bebauungsgrenze

Abb.22  Zonierung von Seitenrdumen

Entsprechend sind im Rahmen von Um-, Aus- und Neubauvorhaben die Zielstel-
lungen der Barrierefreiheit sowie des ,Design fiir Alle"- konsequent zu berticksich-
tigen. GemalR Handbuch fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA (FGSV, 2011))
sind dabei fiir barrierefreie Raume folgende Grundfunktionen zu beachten:

- Zonierung (siehe Abb. 22): Trennung 6ffentlicher Raume in einbau- und hinder-
nisfreie Bereiche fiir die Fortbewegung und Bereiche flir den Aufenthalt, fiir
Moblierung, das Abstellen von Fahrzeugen, Pfosten und Masten sowie Begrii-
nung

- Nivellierung: Gewahrleistung moglichst stufenloser Uberginge, generelle Ver-
meidung von Kanten tiber 3 cm Hohe

- Linierung: (taktile Linienflihrung) Vorhandensein von Leitlinien fiir die Orientie-
rung und Gewahrleistung einer durchgangigen Ertastbarkeit

- Kontrastierung: Visuell, taktil und akustisch kontrastierte Gestaltung des Ver-
kehrsraumes, Gewahrleistung einer visuellen und taktilen Leit- und Warnfunk-
tion
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Abb. 23:

Einsatzbereiche von Uberquerungsanlagen an 2-streifigen StraBen gemald RASt

Datenquelle: (FGSV, 2006b)

Die Einsatzbereiche fiir verschiedene Arten von Uberquerungsanalgen sind in den
Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (FGSV, 2006b) zusammenge-
fasst. Maldgebend sind dabei die Verkehrsaufkommen im Kfz- und Fulsverkehr so-
wie die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (siehe Abb. 23). Erganzend wird allerdings
in den RASt 06 festgehalten: ,Uberquerungsaniagen sind unabhangig von den Be-
lastungen sinnvoll und zu empfehlen, wenn regelmalsig mit schutzbedlirftigen
FuBgéangern, wie z. B. Kindern und &lteren Menschen zu rechnen ist. “(FGSV, 2006b)

Dariiber hinaus werden in den Richtlinien weitere Einsatzkriterien festgehalten. Fiir
die Anlage von Fuldgangeriiberwegen sind zusatzlich die Vorgaben der Richtlinien
fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgingeriiberwegen (R-FGU (BMVBW, 2001))
zu berticksichtigen.

6.2 Radverkehr

Fir die Filhrung des Radverkehrs kommen drei grundsatzliche Prinzipien in Frage.
So kann der Radverkehr gemischt mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn, teilsepa-
riert oder separiert vom Kfz-Verkehr gefiihrt werden.

Die Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen leitet sich aus dem vom Kfz-Verkehr
verursachten Gefahrdungspotenzial fiir den Radverkehr ab. Entscheidende Kenn-
groRen hierfiir bilden gemal den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV,
2010) das Kfz-Verkehrsaufkommen und das Geschwindigkeitsniveau. In Abb. 24
sind die Regeleinsatzbereiche fiir die einzelnen Fiihrungsprinzipien dargestellt. Zwi-
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schen diesen bestehen keine harten Grenzen, sondern ein flieBender Ubergang. Das
Nomogramm dient der Vorauswahl. AnschliefSend ist die Realisierbarkeit des Fiih-
rungsprinzips im Rahmen eines Vergleiches der geeigneten Flihrungsformen zu
prifen. In begriindeten Fallen (starke Steigung, starker / schwacher Schwerverkehr,
grolBe Fahrbahnbreiten, untibersichtliche Linienflihrung) kann von den Entschei-
dungskriterien auch abgewichen werden.

A zweistreifige Strale
2.400 A
2.200 Sépatation I.  Regeleinsatzbereich
2.000 1 Mischen auf der Fahrbahn
1.800 4 v
T 1600 ] [I. Regeleinsatzbereich
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@ 1.200 . .
5 Ill. Regeleinsatzbereich
£ 1.000 )
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) 800
>
600 1 | IV. Separation von Rad- und Kfz-Verkehr
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200 4

0

v
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Geschwindigkeit [km/h]

Abb. 24: Regeleinsatzbereiche von Radverkehrsanlagen gemafs ERA
Datenguelle: (FGSV, 2010)

Die verschiedenen Maglichkeiten der Radverkehrsfiihrung sind in Tab. 1 zusam-
mengefasst und unterscheiden sich neben dem Grad der Separation zusatzlich hin-
sichtlich ihrer Einordnung im Strallenraum. So ist eine Flihrung im Bereich der
Fahrbahn, auf gesonderten Flachen oder gemeinsam mit dem FulSverkehr moglich.

Je nach Fiihrungsform bestehen unterschiedliche Vor- und Nachteile. Grundsatzlich
handelt es sich jedoch um gleichberechtigte Instrumente zur Férderung des Rad-
verkehrs, welche gezielt entsprechend ihrer Starken eingesetzt und sachgerecht
gestaltet werden sollten. Es bedarf ortlich angepasster Losungen bei denen anla-
gentypische Defizite gezielt vermieden werden. Eine Addition von Minimalbreiten
sollte dabei nicht erfolgen, sondern das Regelmals angestrebt werden.

Dariliber hinaus ist auf die Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung zu achten. Engstel-
len, Knotenpunkte und Problembereiche sollten mdglichst nicht ausgeklammert
werden.
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Tab.1:

Flihrungsformen des Radverkehrs
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Die Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn (Nr. @ und ® in Tab. 1) eignen sich vor al-
lem in Bereichen mit vielfaltigen Nutzungsiiberlagerungen, einer Vielzahl von Ein-
und Ausfahrten bzw. hohen FulBverkehrsaufkommen. Durch die Flihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs wird in der Regel ein hohes Sicherheitsniveau erreicht. Von
zentraler Bedeutung ist dabei die Gewahrleistung eines ausreichenden Sicherheits-
abstandes zu parkenden Fahrzeugen (Sicherheitstrennstreifen 0,50 - 0,75 m). Es
bestehen gute Rahmenbedingungen fiir eine direkte Radverkehrsfiihrung an Kno-
tenpunkten. Bei der Umsetzung bedarf es einer intensiven Offentlichkeitsarbeit,
um eine moglichst breite Akzeptanz erreichen zu knnen.

Haupteinsatzbereich fiir Fiihrungsformen im Seitenraum (Nr. ® bis ® in Tab. 1) bil-
den vor allem hoch belastete Stralsen mit geringen Nutzungsiiberlagerungen mit
dem Fulsverkehr und maoglichst wenigen, hochbelegten Ein- und Ausfahrten. Bei
Radwegen ist vor allem auf eine sichere Flihrung an Knotenpunkten, Einmiindun-
gen sowie Ein- und Ausfahrten zu achten.

Nicht benutzungspflichtige Radwege (ohne Schild siehe Nr. ® in Tab. 1) sind keine
Radwege zweiter Klasse. Fiir diese gelten die gleichen Qualitatsanforderungen, wie
fir benutzungspflichtige Radwege (siehe Nr. ® in Tab. 1). Zur Fahrbahn und zum
Parken hin ist jeweils ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 - 0,75 m) vorzusehen. Als
Abgrenzung zum Gehweg genligt ein anforderungsgerecht ausgefiihrter Begren-
zungsstreifen (taktil und visuell erkennbar), welcher der lichten Breite des Gehwe-
ges zugeordnet ist.

Eine gemeinsame Fiihrung von Fufs- und Radverkehr ist innerorts (siehe Nr. @ und
in Tab. 1) nur dort vertretbar, wo eine geringe Netzbedeutung und Aufenthalts-
funktion existieren. Dariiber hinaus sind in den Empfehlungen fiir Radverkehrsan-
lagen (FGSV, 2010) verschiedene Ausschlusskriterien und in Abhangigkeit von der
Breite Einsatzgrenzen (z. B. max. 80 Fulganger und Radfahrer in der Spitzenstunde
bei einer Breite von 2,50 m) festgehalten. Auch hier ist eine sichere Fithrung an
Knotenpunkten von zentraler Bedeutung.

Eine Sonderform bilden einseitige stralsenbegleitende Zweirichtungsradwege. Wah-
rend diese aulSerorts die Regellosung darstellen, sollen sie gemals Verwaltungsvor-
schrift zur StraRBenverkehrsordnung (Bundesrepublik Deutschland, 2001 zuletzt
geandert 2017) innerorts nur im begriindeten Ausnahmefall zur Anwendung kom-
men. Zudem sollten derartige Radverkehrslosungen ausschlielSlich in Form eines
zusatzlichen nichtbenutzungspflichtigen Angebotes (nichtbenutzungspflichtiger
Radweg oder Gehweg ,Rad frei") vorgesehen werden. Hintergrund hierfiir bilden
die innerorts deutlich erhohten Konfliktpotenziale mit dem Fulsverkehr sowie an
Knotenpunkten bzw. Ein- und Ausfahren. Aktuelle Untersuchungen zeigen, dass
das Unfallrisiko legal bzw. illegal linksfahrender Radfahrer doppelt bis viermal so
hoch ist, wie das von in Fahrtrichtung rechts Rad fahrenden (PGV-Alrutz, 2015).

Der Haupteinsatzbereich des Mischverkehrs auf der Fahrbahn (siehe Nr. @ in Tab. 1)
liegt in Arealen mit geringen Verkehrsaufkommen und zumeist Niedriggeschwin-
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digkeitsniveau, vorrangig im Anlieger- und Nebenstralsennetz. Prinzipiell besteht
auch im Haupt- und ErschlieSBungsstralsennetz die Mdglichkeit, durch eine Absen-
kung des zulassigen Geschwindigkeitsniveaus, die Rahmenbedingungen flir die
gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch den Kfz- und Radverkehr zu verbessern.
Allerdings ist eine derartige Absenkung, nur dann umsetzbar, wenn trotz Bedarf
(siehe Tab. 1) eine gesonderte Radverkehrsfiihrung nicht umsetzbar ist bzw. kein
verkehrssicherer Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann.

Fir wichtige Hauptachsen des Radverkehrs bilden FahrradstralBen (sieche Nr. @ in
Tab. 1) ein weiteres Element der Radverkehrsférderung. Diese sind per Definition
erst einmal dem Radverkehr vorbehalten. Die Einrichtung von Fahrradstralsen ist
moglich, wo der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart bildet oder alsbald als
solche zu erwarten ist. Anderer Fahrzeugverkehr kann bei Bedarf mittels Zusatzzei-
chen zugelassen werden. Eine Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehren mittels
verkehrsorganisatorischer oder baulicher MaRRnahmen (verschrankte Einbahnstra-
Ben, Diagonalsperre etc.) ist jedoch zu empfehlen.

Flr Bereiche, in denen eine Separation oder Teilseparation des Radverkehrs erfor-
derlich ware, diese aufgrund zu geringer Flachenverfiigbarkeiten jedoch nicht um-
gesetzt werden kann, ist die Markierung einer sog. Piktogrammspur denkbar. Hier-
bei werden in regelmalSigen Abstanden Radpiktogramme auf der Fahrbahn aufge-
bracht. Neben der besseren Erkennbarkeit der Nutzung des Stralsenraumes durch
den Radverkehr ergeben sich vor allem in Konfliktbereichen mit dem ruhenden
Verkehr Vorteile (groBerer Abstand zu parkenden Fahrzeugen).

Nichtbenutzungspflichtige Fiihrungsformen (Nr. ®, ® und @ in Tab. 1) sind kombi-
nierbar. So kann beispielsweise parallel zu einem Schutzstreifen ein nichtbenut-
zungspflichtiger Radweg vorgesehen oder der Gehweg fiir den Radverkehr freige-
geben werden. Damit wird den unterschiedlichen Nutzergruppen besser Rechnung
getragen.

Eine Benutzungspflicht sollte generell nur dort angeordnet werden, wo dies aus
Griinden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes tatsachlich erforderlich
ist und wo die Mindestanforderungen (Breite, Oberflachenbeschaffenheit, Konflikt-
arme Fiihrung an Knotenpunkten) eingehalten sind.

Aufgrund der anlagenbedingten Nutzungseinschrankungen (Schrittgeschwindig-
keit fiir den Radverkehr) sollte die Freigabe des Gehweges fiir den Radverkehr (siehe
Nr. @ in Tab. 1) lediglich eine selten verwendete Sonderlésung bilden. Eine Kenn-
zeichnung nichtbenutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen ist auch durch eine re-
gelmalige Markierung von Piktogrammen maglich.
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7 Malsnahmenkonzept

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestands- und Konfliktanalyse (siehe Kapitel 3)
sowie den aktuellen und zukiinftigen planerisch-strategischen Nutzungsanforde-
rungen (siehe Kapitel 4 bis 6) wurden die notwendigen Malsnahmen fiir sichere
Schul- und Alltagswege unter besonderer Berlicksichtigung des Radverkehrs in der
Gemeinde Neuenhagen erarbeitet. Diese untergliedern sich in folgende Themen-
schwerpunkte:

Kapitel 7.1
Kapitel 7.2
Kapitel 7.3
Kapitel 7.4
Kapitel 7.5
Kapitel 7.6
Kapitel 7.7
Kapitel O

Radverkehrsanlagen im Zuge von Hauptverkehrsstralsen
Bauliche Malsnahmen

Schaffung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen
Verkehrsorganisatorische Malsnahmen

Freigabe von Einbahnstralsen fiir den Radverkehr

weitere gezielte MalRnahmen im Umfeld der Grundschulen

Verbesserung der Radabstellmdglichkeiten
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Verbesserung der Querungsmaglichkeiten
Kapitel 79 Malinahmen zur Reduzierung punktueller Konfliktstellen
Kapitel 710 Sonstige Malinahmen / Systematische Forderung

Nachfolgend werden die wesentlichen Rahmenbedingungen und Zielstellungen fiir
die einzelnen Themenfelder erlautert. Eine Gesamtmalsnahmentiibersicht findet sich
als in den Anlagen 2.2 (Ubersichtskarte) und 2.3 (MaRnahmentabelle). Die Priorisie-
rung der Malsnahmen wird in Kapitel 8 erlautert.

Generell ist hierbei zu beriicksichtigen, dass gemals Rechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichtes (B VerwG 3 C 32.09 VGH 2 A 2307/07 vom 23. September
2010) ein Handlungserfordernis aus Griinden der Verkehrssicherheit bereits dann
vorliegt, wenn ,,...eine konkrete Gefahr besteht, die sich aus den besonderen ortli-
chen Verhaltnissen ergibt."(BVerwG, 23.09.2010)

7.1 Radverkehrsanlagen im Zuge von Hauptverkehrsstralsen

Im Zuge vieler innerdrtlicher HauptverkehrsstralSen existieren trotz hoher Kfz-
Verkehrsaufkommen aktuell keine sicheren Anlagen fiir den Radverkehr. Vielerorts
ist angesichts der Kfz-Verkehrsaufkommen gemals den Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen (FGSV, 2010) eigentlich eine Teilseparation des Radverkehrs erforder-
lich (siehe Kapitel 6.2).

Aufgrund der fehlenden Radverkehrsangebote ergeben sich verschiedene Konflik-
te. Einerseits mit dem FulSverkehr durch die zugelassene oder unzuldssige Mitbe-
nutzung der Seitenbereiche, andererseits mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn
sowie an Knotenpunkten bzw. Ein- und Ausfahrten. Problematisch ist dabei teilwei-
se auch die fehlende Wahrnehmung des Radverkehrs im StralSenraum.

Ziel fiir die kommenden )ahre sollte es sein, moderne Radverkehrsanlagen und ein
attraktives Radverkehrssystem zu schaffen. Dabei ist die Erhohung der Verkehrssi-
cherheit von besonderer Bedeutung. Gleichzeitig sollen Nutzungskonflikte mit dem
Fulsverkehr abgebaut werden.

Nachfolgend werden die Rahmenbedingungen und Handlungsoptionen flir die
Schaffung von Radverkehrsanlagen im Zuge des Hauptstralsennetzes erlautert.

711 Hauptstrale

In der Hauptstralse existiert aktuell eine Nutzungsfreigabe der Gehwege fiir den
Radverkehr. Angesichts der geringen Seitenraumbreiten (siehe Abb. 25) sowie der
hohen Bedeutung des Stralsenzuges sowohl fiir den Fuls- als auch fiir den Radver-
kehr ist diese Doppelnutzung kritisch einzuschatzen. Eine gesonderte Flihrung fir
den Radverkehr ware sinnvoll.
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Abb.25 Bestandssituation Hauptstralse

Allerdings ist diese im aktuellen StralSenraum nicht umsetzbar. Die bestehende
Fahrbahn ist fiir eine Markierung von Schutzstreifen nicht ausreichend breit. Per-
spektivisch sind zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung folgende Malinahmen
zu empfehlen:

> Kurzfristig sollten die Nutzungsmaoglichkeiten der Fahrbahn gestarkt werden.
Hierzu ist eine durchgehende Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h zu empfehlen (siehe hierzu auch Kapitel 7.4.6).

> Gleichzeitig bedarf es einer Starkung der Parallel- / Alternativverbindungen zur
Hauptstralse fiir den Radverkehr. Vor allem die Ernst-Thalmann-Stralse ist da-
fiir geeignet, einen Teil der Verbindungsfunktionen zu iibernehmen. Dies ist al-
lerdings nur moglich, wenn dort radverkehrstaugliche Oberflachen geschaffen
werden (siehe Kapitel 7.3).

> Mittel-bis langfristig sind die Mdoglichkeiten einer komplexen Umgestaltung des
Stralsenraumes einschlielSlich einer Schaffung durchgehender Radverkehrsan-
lagen zu priifen. Angesichts der vielfaltigen Nutzungen sowie des vorhandenen
Baumbestandes ist mit einem schwierigen Abwagungsprozess zu rechnen.

Mit der Umsetzung der drei Malenahmenbausteine ist schrittweise eine Verbesse-
rung der Rahmenbedingungen fiir eine der zentralen Hauptachsen des Radver-
kehrs in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin moglich.

7.1.2 LindenstralSe

Die Lindenstralf3e bildet eine wichtige Querverbindung zwischen Honower Chaussee
und Rudolf-Breitscheid-Allee. Zudem nimmt sie wichtige Blindelungsfunktionen fiir
die angrenzenden Wohnbereiche war. Dies gilt auch flir den Radverkehr.

Die Verkehrsaufkommen bewegen sich im Grenzbereich zur Teilseparation. Ange-
sichts der unmittelbaren Nahe zum Einstein-Gymnasium und der damit verbunde-
nen Funktionen als Schulweg ist in der Lindenstralse die Anlage von Radverkehrs-
anlagen zu empfehlen.
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Abb.26 Bestandssituation Lindenstral3e

Der Stralsenraum der LindenstralSe ist durch zwei jeweils ca. 5,00 m breite Rich-
tungsfahrbahnen sowie einen dichten Baumbestand gekennzeichnet (siehe Abb. 26
und Abb. 27). Die Fahrbahnflachen flir den Kfz-Verkehr sind damit deutlich breiter
als notwendig.

Die bestehenden Flachenreserven sollten fiir die Markierung von Schutzstreifen
verwendet werden (siehe Abb. 28). Fiir diese ist eine Breite von 1,75 m zu empfeh-
len, um einen ausreichenden Uberholabstand zu gewshrleisten. Grundsétzlich ist
gemadls den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralsen die Gesamtfahrbahnbreite
von 5,00 m ausreichend, um ein regelkonformes Nebeneinanderfahren von Lkw /
Bus und Radverkehr zu gewahrleisten.

Voraussetzung fiir die Markierung der Schutzstreifen ist, dass eine ausreichende
Oberflachenqualitat der Fahrbahn geschaffen wird. Hier besteht insbesondere in
den siidlichen Teilabschnitten dringender Handlungsbedarf.

‘ Gehweg Griin Fahrbahn ‘ Griin ‘ Fahrbahn Grin Gehweg ‘

‘ ca.250m ‘(a 1,50 m ’ ca.500m ‘ ca.500m | ca.500m [ ca. 1,50 m| ca.250m ‘

Abb.27  Querschnitt LindenstralBe- Bestand
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Schutz-
streifen

|
v

‘ Schutz-
— A vl ; - 7
ca.250m ca. 150 m 175m 325m ‘ ca.500m 325m 175m @150m| ca.250m |

streifen Griin

Gehweg ‘ Griin Gehweg

Fahrbahn |, )% Fahrbahn
ca.500m /(\ 4 ca.500m

Abb.28  Querschnitt Lindenstralse - Umgestaltungsvorschlag

Im Vergleich zum Mischverkehr - ohne Radverkehrsangebot - bilden die Schutz-
streifen eine deutliche Verbesserung. Durch diese wird die Wahrnehmung und Ak-
zeptanz des Radverkehrs im StralSenraum wesentlich erhoht. Fiir den Kfz-Verkehr
entstehen keine Einschrankungen, da auch bisher der Abschnitt ohnehin nur ein-
spurig genutzt wird.

7.1.3 Schoneicher Stralde

In der Schoneicher Stralse darf der Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen den Sei-
tenbereich mitnutzen. Die Gehwege sind freigegeben. Dies ist nicht optimal, aber
angesichts der geringeren Nutzungsintensivitat deutlich weniger kritisch, als in der
Hauptstralle. Angesichts des Baumbestandes sind andere Losungen nicht umsetz-
bar.

Im Zufahrtbereich zum Rosa-Luxemburg-Damm wird der Radverkehr in Richtung
Ortsmitte bereits ca. 70 m vor dem Knotenpunkt auf die Fahrbahn tiberfiihrt (siehe
Abb. 29). Dies ist zur Minimierung der Konflikte beim Linksabbiegen in Richtung
Ortsmitte generell zielfiihrend. Allerdings ware es sinnvoll, durch die Markierung ei-
nes Schutzstreifens bis an den Knotenpunkt heran, die Radverkehrsfiihrung, zu
vervollstandigen.
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Abb.29 Bestandssituation Schoneicher Stral3e

Dariiber hinaus ist eine Anpassung der Uberleitung auf die Fahrbahn zu empfehlen.
Hierzu sollte die bestehende Sperrflache baulich gesichert werden. Erganzend ist
ein vorheriges heranschwenken der Nebenflichen an die Fahrbahn und eine
Bordabsenkung senkrecht zur Fahrlinie zu empfehlen.

7.2 Bauliche Malshahmen

7.2.1 Stralsenbegleitende Radwege aulSerorts

Im Aulerortsbereich ergibt sich gemals den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(FGSV, 2010) die Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen aus der Entwurfsklasse
der StralSe und den Verkehrsaufkommen. Fiir verkehrswichtige StralSen ist bei ei-
ner zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h ein gesondertes Radverkehrs-
angebot in der Regel ab einem Verkehrsaufkommen von ca. 2.500 Kfz/24h oder bei
einer besonderen Bedeutung im Radverkehrsnetz sinnvoll. Weitere besondere
Griinde konnen sich aus dem Schiilerverkehr oder besonderem Freizeitverkehr er-
geben.

Ein gesondertes stralsenbegleitendes Radverkehrsangebot ist bereits fiir die Ver-
bindung zwischen Neuenhagen und Altlandsberg sowie entlang der Schoneicher
StralSe bis zur B 1/ B 5 bzw. darliber hinaus bis in den Nachbarort Schéneiche vor-
handen. Die Tangentialverbindung entlang der BundesstralSe verfligt hingegen
tber kein Radverkehrsangebot. Hier besteht dringender Handlungsbedarf. Fiir die
Bewohner*innen der Gemeinde Neuenhagen ist dabei insbesondere der Teilab-
schnitt zwischen Kolonie Fredersdorf und dem Gewerbegebiet Vogelsdorf Ost bzw.
zur Gemeinde Riidersdorf bei Berlin wichtig. Bisher sind diese nur mit einem Um-
weg Uber Fredersdorf-Vogelsdorf erreichbar.

Weiterer Handlungsbedarf im AulSerortsbereich besteht im Norden des Gemeinde-
gebietes. Im Verlauf der Honower Chaussee (L 338) bedarf es eines Liickenschlusses
fir den lediglich ca. 850 m langen Verbindungsabschnitt zwischen Neuenhagen
und Honow. Hierzu laufen bereits konkrete Planungen.
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7.2.2 Netzerganzungen

Mit der Bahnstrecke Berlin - Kiistrin verldauft eine malégebende Barriere zentral
durch das Neuenhagener Gemeindegebiet. An den bestehenden Querungsstellen
biindelt und tberlagert sich die Verkehrsnachfrage. Daraus ergeben sich vor allem
im Bereich der Hauptstralde Konflikte, welche speziell im Schiilerverkehr dazu bei-
tragen, dass Austauschbeziehungen Uber die Bahnstrecke hinweg nicht mit dem
Fahrrad zurlickgelegt werden.

Entsprechend ware eine Erhohung der Durchlassigkeit der Bahnstrecke fiir den
Fuls- und Radverkehr sinnvoll. Dies betrifft vor allem den Bereich 6stlich der Haupt-
stralSe. Hier sollten die Moglichkeiten zur Schaffung einer weiteren Querung der
Bahnstrecke zwischen Ziegelstralse und Hildesheimer Stralse gepriift werden. Mit
einer entsprechenden Verbindung wiirde auch die Erreichbarkeit des geplanten
Schulcampus am Gruscheweg aus den siidlichen Stadtgebieten per Rad deutlich
verbessert werden.

Parallel bedarf es auch fiir die Anbindung der westlich gelegenen Wohnbereiche ei-
ner verbesserten Anbindung des neuen Schulstandortes sowie der unweit entfernt
geplanten Einzelhandelseinrichtungen an der Carl-Schmacke-StralSe. Hierfiir soll
eine Radwegverbindung auf der ehemaligen Kleinbahntrasse Hoppegarten - Alt-
landsberg entstehen. Dies bietet gleichzeitig eine attraktive Parallelverbindung zur
stark befahrenen Carl-Schmacke-Stralse / Rudolf-Breitscheid-Allee. Es entsteht ei-
ne direkte Verbindung zum S-Bahnhof Hoppegarten.

Bei der Anlage der neuen Radwegverbindung zwischen Gruscheweg und Hoppe-
garten ist eine attraktive und sichere Gestaltung der Querungsstellen von zentraler
Bedeutung. Gegenliiber der Hauptstralse und dem Sankt-Georgs-Weg bedarf es im
Sinne einer Radschnellverbindung einer gleichberechtigten Anbindung, welche ge-
ringe Wartezeiten gewahrleistet. Gegeniiber der Landhausstralde und dem Stra-
[Senzug Am Friedhof sollte moglichst eine Bevorrechtigung erfolgen.

In Verlangerung der Eisenbahnstralse ist nordlich parallel zur Bahnstrecke eine Ver-
bindung bis zur RathausstralSe gegeben. Allerdings ist flir den Teilabschnitt west-
lich der Pestalozzistralse die offentliche Widmung der Wegeverbindung nur
schlecht erkennbar. Perspektivisch sollte eine Aufwertung der entsprechenden
Wegeverbindung vorgesehen werden.

7.2.3 Knotenpunktgestaltung

Im Rahmen des Umbaus und der Sanierung von Knotenpunkten im Gemeindege-
biet sollte generell auf eine eindeutige und gut erkennbare Verkehrsfiihrung und
Vorfahrtregelung geachtet werden. Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit. Die Nut-
zungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer sind zu berlicksichtigen. Der Rad-
verkehr sollte im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs geflihrt werden. Zudem bedarf es si-
cherer Querungsmaglichkeiten sowohl fiir den Rad- als auch fiir den FulBverkehr.
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Im Bestand sind an verschiedenen Knotenpunkten in der Gemeinde Neuenhagen
bei Berlin erhchte Konfliktpotenziale fiir den Fuls- und Radverkehr zu verzeichnen.
Um diese zu reduzieren, sind folgende Maflsnahmen sinnvoll:

> (Carl-Schmacke-Strale / Gruscheweg / Am Krankenhaus

Bisher existiert am 6stlichen Ortseingang der Carl-Schmacke-Stralse keine si-
chere Querungsmaglichkeit. Im Rahmen der Neuanbindung des Gruscheweges
ist der Umbau des Knotenpunktes zum Kreisverkehr geplant. In diesem Zu-
sammenhang sollte im westlichen Knotenpunktarm eine Querungshilfe einge-
richtet und eine Gehwegverbindung zum Stralsenzug Am Krankenhaus geschaf-
fen werden.

> Rosa-Luxemburg-Damm / Schoneicher StralSe

Kurzfristig ist in der Zufahrt aus der Schoneicher StralSe der Einbau einer Mitte-
linsel geplant. Diese soll dazu beitragen, die Querungssicherheit zu erhéhen.

Angesichts der Eckverkehrsbeziehungen ist mittel- bis langfristig die Umgestal-
tung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr anzustreben. Hierbei sollte der
der Radverkehr jeweils vor dem Knotenpunkt auf die Fahrbahn tberflihrt und
die Kreisfahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzt werden. Nach ak-
tuellem Wissensstand bildet der Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn die si-
cherste Form der Radverkehrsfiihrung, auch bei hohen Belastungen (GDV,
2012).

Fir den FuBverkehr sind FuRgangeriiberwege anzulegen (siehe hierzu auch Ka-
pitel 7.4.3).

> RathausstralSe / AnnenstralSe / SchulstralSe

Die bestehende Knotenpunktgestaltung als Minikreisverkehr tragt wesentlich
zur Vereinfachung der schwierigen Anbindungssituation bei, welche sich aus der
unglinstige Knotenpunktgeometrie ergibt. Im Vergleich zu einer abknickenden
Vorfahrtregelung sind die Konfliktpotenziale deutlich geringer. Entsprechend
sollte die Grundregelung beibehalten werden.

Problematisch sind jedoch die in den nordlichen und stidlichen Ausrundungsbe-
reichen existierenden Zusatzflachen auBerhalb der Kreisfahrbahn (siehe Abb. 30
links), welche zur Gewahrleistung der Schleppkurven groBerer Fahrzeuge erfor-
derlich sind. Diese bilden einen ungeordneten Bypass, welcher zukiinftig ver-
mieden werden sollte.
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Abb.30 Minikreisverkehr RathausstralSe / Annenstral3e / SchulstralSe

Um dies erreichen zu konnen, wurden verschiedene Varianten untersucht. Eine
Reduzierung der Knotenpunktflachen ist ausschliefSlich bei einem Abhangen
von einem der vier Knotenpunktarme mdglich. Als Vorzugsvariante ist stattdes-
sen die Anpassung der Form des Minikreisverkehrs an die Struktur des Knoten-
punktes zu empfehlen. Statt einer runden, sollte hierfiir eine oval tiberfahrbare
Mittelinsel zur Anwendung kommen (siehe Abb. 30 rechts). Diese bezieht alle
zum Abbiegen flir grolse Fahrzeuge erforderlichen Flachen ein und schafft eine
klare Vorfahrtregelung.

Parallel sind in allen Knotenpunktarmen eine Querungsstelle vorzuhalten und
maoglichst mit FulBgangeriiberwegen auszustatten (siehe Kapitel 7.4.3).

> Ernst-Thalmann-StralSe / RathausstralSe / Am Rathaus / Am Friedhof

Auch am Knotenpunkt Ernst-Thalmann-Stralse / Rathausstralse / Am Rathaus /
Am Friedhof sind weitlaufige Knotenpunktflachen vorhanden. Diese sollten auf
das Mals reduziert werden, welches tatsachlich zur Gewahrleistung der Schlepp-
kurven erforderlich ist. Hierzu sind speziell vor dem Rathaus die Borde vorzu-
ziehen. Dariiber hinaus sollte perspektivisch auch fiir diesen Knotenpunkt eine
Umagestaltung zum Minikreisverkehr angestrebt werden.

> Schaferplatz / Fredersdorfer StralSe

Die Hauptprobleme am Knotenpunkt Schaferplatz / Fredersdorfer Stralse liegen
in der engen Knotenpunktgeometrie sowie der hohen Verkehrsnachfrage in den
beiden Nebenarmen. Es bestehen vielfiltige Abbiegebeziehungen. Zudem ist
aufgrund der Nahe zur Grundschule am Schwanenteich auch der Querungsbe-
darf gegeben.

Im Sinne der Schaffung einer einfachen und verstandlichen Knotenpunktrege-
lung, einer Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeiten sowie der Komplexitat des
Knotenpunktes sollte auch hier die Umgestaltung zu einem Kreisverkehr bzw.
Minikreisverkehr erwogen werden. Sofern dieser umlaufend mit Fulsganger-
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Uberwegen ausgestattet wird, kann die Umgestaltung auch wesentlich zur Ver-
besserung der Rahmenbedingungen fiir den FulSverkehr beitragen.

> Rosa-Luxemburg-Damm / Wiesenstralse

Zur Minimierung der bestehenden Probleme und Konflikte bestehen bereits
konkrete Planungen. Diese beinhalten den Bau einer zusatzlichen Mittelinsel im
sudostlichen Knotenpunktarm sowie die Schaffung gesonderter Aufstellflachen
flir die Zufahrt zum Gewerbestandort Ostlich des Rosa-Luxemburg-Dammes.

Zusatzlich ist eine Roteinfarbung der Furt Uber die Wiesenstralse sowie eine
Verbesserung der Sichtbedingungen auf der Westseite zu empfehlen.

» Schoneicher StralSe / DorfstralSe

Aufgrund der spitzwinkligen Knotenpunktgeometrie ergibt sich am Knoten-
punkt Schoneicher Stralse / Dorfstralse ein Uberbreiter Einmiindungsbereich.
Gleichzeitig sind die Sichtbedingungen nicht optimal. Insbesondere fiir den que-
renden Fuls- und Radverkehr ergeben sich daraus Einschrankungen.

Zur Reduzierung der Konflikte sollte die Anbindung der Dorfstralse abgekropft
(rechtwinklig an die Schoneicher StralBe angebunden) werden. Parallel ist eine
Reduzierung der Einmiindungsbreite sowie eine Umgestaltung zur Gehweg-
Uberfahrt zu empfehlen.

» Lindenstrale / Hohe Allee / Griine Aue

Durch die weitlaufigen Knotenpunktflaichen sind die Querungsbedingungen
eingeschrankt. Diese gilt es zukiinftig zu verbessern.

Die konkreten Realisierungsmaoglichkeiten sind im Rahmen weiterflihrender Unter-
suchungen jeweils im Einzelfall zu Gberprifen.

7.2.4 StralRenraumgestaltung

Im Hauptstralsennetz, wie auch im Verlauf der ErschlielSungs- und Anliegerstralsen
ist eine stadtebauliche Gestaltung der Stralsenraume notwendig, welche sich an den
Vorgaben der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralBen RASt (FGSV, 2006b) aus-
richtet. In diesen wird einleitend festgehalten:

»Planung und Entwurf von Stadtstrallen miissen sich an Zielstellungen orientieren,
die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und Gemeinden
ergeben und eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
Stralkenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach - vor allem in Innenstadten - not-
wendig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs oder zumindest die
Ansprtiche an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fulsganger-
und Radverkehr sowie den o&ffentlichen Personenverkehr zu fordern.” (FGSV,
2006b)

Die Bestandssituation in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin wird diesen komple-
xen Nutzungs- und Gestaltungsanforderungen nicht durchgangig gerecht.
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Bei der zukiinftigen Stralsenraumgestaltung sollten die Flachen fiir den flielSenden
Kfz-Verkehr auf das tatsdchlich notwendige Mals reduziert werden. Parallel bedarf
es einer Abwagung mit den Nutzungsanforderungen im Seitenraum sowie von
FuR- und Radverkehr bzw. OPNV. Bei Flichenkonkurrenzen sind Kompromisslo-
sungen zu entwickeln, welche allen Nutzungsanforderungen gerecht werden und
nicht einseitig zu Gunsten des Kfz-Verkehrs erfolgen.

Vor allem im Erschlielsungs- und Nebenstralsennetz bedarf es einer durchgehenden
Berlicksichtigung der Nutzungsanforderungen des Fuls- und Radverkehrs. Die
StralSenraumgestaltung muss sich hier an den Zielstellungen der Verkehrsberuhi-
gungen orientieren. Damit konnen die Wohnqualitat erhoht und die Stralsenrdaume
als Orte fiir Aufenthalt und Kommunikation gestarkt werden. Nachfolgende Gestal-
tungselemente konnten dabei u. a. angewendet werden (siehe auch Abb. 31):

Aufpflasterungen / Fahrbahnanhebungen im Knotenpunktbereich
Einengungen / Gehwegvorstreckungen

Strallenraumbegriinung / Baumtore

Fahrgassenversatz / versetztes Parken

Ordnung / Abgrenzung der Flachen fiir den ruhenden Verkehr
Materialdifferenzierung

weiche Bordkanten / ggf. Gestaltung als Mischverkehrsflache

horizontale Verkehrszeichen (Wiederholung als Markierung auf der Fahrbahn)

Abb.31:  Beispiele fiir geschwindigkeitsdampfende MalBnahmen

Eine besondere Bedeutung hat die Gestaltung der Knotenpunkte. Hier bedarf es
gestalterischer MalRnahmen zur Erhohung der Aufmerksamkeit und damit zur Re-
duzierung von Konfliktpotenzialen. Parallel ergibt sich eine geschwindigkeitsdamp-
fende Wirkung. Diese ist flachenhaft anzustreben und kann durch einen wiederkeh-
renden Einsatz der Gestaltungselemente erreicht werden.

Dariliber hinaus ist im Rahmen anstehender Aus- und Umbaumalsnahmen eine ge-
nerelle Umgestaltung der Zufahrten in das Nebennetz zu Gehwegliberfahrten zu
empfehlen (siehe Abb. 32). Dadurch wird die Bevorrechtigung des FulBverkehrs ge-
genliber den abbiegenden Kfz besser verdeutlicht. Es ergeben sich positive Effekte
hinsichtlich der Barrierefreiheit sowie der Verkehrssicherheit.
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Abb.32: Beispiel Gehwegvorstreckung / Gehwegtiberfahrt

Fir die bauliche Gestaltung von Gehwegliberfahrten gibt es verschiedene Maglich-
keiten. Bewahrt hat sich der Einsatz von Form- bzw. Sinussteinen, welche fiir einen
gleichmaBigen Ubergang zwischen Fahrbahn- und Gehwegniveau sorgen und eine
vergleichsweise hohe Lagestabilitit haben. Zudem verursachen sie beim Uberfah-
ren kaum zusatzlichen Larm. Alternativ ist jedoch auch eine Anwendung von Geh-
wegliberfahrten ohne oder nur mit einem geringen Hohenversatz maoglich.

Besonders wichtig ist eine Schaffung von Gehwegliberfahrten an Einmiindungen
und Grundstlickszufahrten mit einer hohen Nutzungsintensivitat sowie vor allem
bei einer parallelen Nutzung der Seitenraume durch den Radverkehr (hdhere Kon-
fliktgeschwindigkeiten). An diesen sollte im Vorgriff bis zur Umgestaltung zudem
kurzfristig eine Roteinfarbung der Furten erfolgen.

Weiter konkreter Handlungsbedarf zur Umgestaltung des Stralenraumes besteht
im Zuge der Rudolf-Breitscheid-Allee. Hier ist der zwischen Radfahrstreifen und
den Parkmdglichkeiten notwendige Sicherheitstrennstreifen nicht vorhanden. Auf-
grund der baulichen Gestaltung (Gerinnestreifen zwischen Fahrbahn und Radstrei-
fen) ist eine kurzfristige Anpassung / Ummarkierung der Radverkehrsinfrastruktur
nicht moglich. Perspektivisch sollte dieses Problem durch eine Anpassung der Stra-
Benraumaufteilung behoben werden. Parallel sollten weitere kurzfristige L6-
sungsoptionen geprift werden.

7.2.5 Erganzung von Gehwegen

In den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralsen wird festgehalten: ,, An angebau-
ten Stralsen sind Anlagen fiir den FuBverkehr iiberall erforderlich. [...] Liicken in der
Bebauung im Zuge einer ansonsten angebauten Stralse diirfen diese Grundausstat-
tung nicht unterbrechen. [...] Einseitig angebaute StralSen bedingen in der Regel nur
einseitige Anlagen fiir den Langsverkehr, es sei denn, die nicht angebaute Seite be-
sitzt aus anderen Griinden Attraktivitat fir Fulsganger (z. B. Haltestelle, Parkplat-
ze) “(FGSV, 2006b)

Beidseitige Gehwege bilden entsprechend innerorts den Regelfall. Im Hauptnetz
sind Ausnahmen nur dann zielfiihrend, wenn einseitig keine Nutzungen bestehen.
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Auf Abschnitten im Nebennetz mit flachenhafter Verkehrsberuhigung (Tempo-30-
Zone, Verkehrsberuhigter Bereich) und geringen Verkehrsaufkommen ist auch eine
Gestaltung als Mischverkehrsflache bzw. der Verzicht auf einen beidseitigen Geh-
weg moglich. In den Empfehlungen fiir Fulsverkehrsanlagen heifst es hierzu: ,,/n
Wohnwegen mit sehr geringer Verkehrsbelastung und offener Wohnbebauung
kann sich die Anlage von gesonderten Gehwegen eriibrigen”(FGSV, 2002). Auf se-
parate Gehwege kann verzichtet werden, ,, wenn eine Belastung von 50 Kfz in der
Spitzenstunde (500 Kfz/24h) nicht tiberschritten wird." (FGSV, 2002).

In Bereichen, in denen keine ausreichenden Flachen fiir gesonderte Gehwege zur
Verfligung stehen, sollte eine Umgestaltung als Mischverkehrsflache erfolgen.
Hierbei ist, sofern dies die ortlichen Rahmenbedingungen zulassen, die Markierung
eines Vorrangbereiches fiir den FuRverkehr mittels weicher Separation (siehe Abb.
33) sinnvoll.

Abb.33  Beispiel Mischflachengestaltung bei zu schmalen Gehwegen

Dort, wo bewusst auf einen Gehweg verzichtet wird, sollte als Zielgeschwindigkeit
moglichst eine Beschilderung als Verkehrsberuhigter Bereich angestrebt und dies
mit baulichen MalBnahmen untersetzt werden.

7.3 Schaffung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen

Im Rahmen der Bestandsanalysen hat sich gezeigt, dass bedingt durch die Fahr-
bahnoberflachensituation (Natursteinpflaster, unbefestigte Fahrbahn) teilweise
deutliche Nutzungseinschrankungen fiir den Radverkehr in der Gemeinde Neuen-
hagen bei Berlin existieren. Zudem wird haufig zu Lasten des Fuldverkehrs unzulas-
sig in die Seitenraume ausgewichen.

Um die Potenziale des Radverkehrs voll ausschopfen zu konnen, sind moglichst fla-
chendeckend radverkehrstaugliche Fahrbahnoberflachen zu gewahrleisten. Dies
betrifft insbesondere das Hauptradroutennetz (siehe Abb. 34). Dringender Hand-
lungsbedarf besteht dabei vor allem in der Ernst-Thalmann-Stralse, Dahlwitzer
Stralse und RathausstralSe.

SVUDresden



58 Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

Abb.34: Handlungsbedarf radverkehrstaugliche Oberflachen im Hauptradnetz

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Fir die Herstellung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen sind verschiedene
Umsetzungsvarianten denkbar. Optimale Bedingungen fiir den Radverkehr bieten
Asphaltdeckschichten. Allerdings sind vielfach bei der Fahrbahnoberflachengestal-
tung weitere stadtebauliche, gestalterische bzw. denkmalpflegerische Aspekte zu
beriicksichtigen. Hier bietet sich der Einsatz von speziellen Pflasterbelagen an. Bei
diesen ist besonderes Augenmerk auf die Ebenflachigkeit der Fahrbahnoberflache
zu legen (geschnittenes Pflaster, Sicherung einer hohen Lagestabilitdt). Damit wird
sowohl den Nutzungsanforderungen des Fuls- und Radverkehrs als auch den Ziel-
stellungen der Larmminderung Rechnung getragen.

SVUDresden


http://www.openstreetmap.org/

Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 59

Abb.35  Gestaltungsbeispiele Fahrbahnoberflachendifferenzierung

Dariiber hinaus ist auch die Kombination unterschiedlicher Befestigungsformen
denkbar (siehe Abb. 35). Hierbei sind jeweils die konkreten 6rtlichen Rahmenbedin-
gungen zu beriicksichtigen. Wird im Seitenbereich geparkt, sollten die gut befahr-
baren ebenen Teilflaichen so angeordnet werden, dass ein ausreichender Abstand
zum ruhenden Verkehr gewahrleistet wird. Ohne entsprechende Nutzungen sind
die gut berollbaren Flachen eher in den Randbereichen sinnvoll.

7.4 Verkehrsorganisatorische MalSnahmen

7.41 Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

Gemals der Verwaltungsvorschrift zu § 2 Absatz 4 Satz 2 StralSenverkehrsordnung
dirfen benutzungspflichtige Radwege ,,...nur dort angeordnet werden, wo es die
Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern.” (Bundesrepublik
Deutschland, 2001 zuletzt gedandert 2017). Nach gangiger Rechtsprechung bedarf
es hierfiir einer tiber das Normalmals hinausgehenden gesteigerten Gefahrenlage.
Die Trennung der Verkehrsarten zur Gewahrleistung der Verkehrsfliissigkeit ist da-
fiir kein ausreichender Grund.

Im Verlauf des Stralsenzuges Carl-Schmacke-Straflde / Rudolf-Breitscheid-Allee ist
eine Uiber das Normallmals hinausgehende Gefahrenlage nicht erkennbar. Vielmehr
ergeben sich gerade fiir ziigig fahrende Nutzer im Seitenraum deutlich erhohte
Konfliktpotenziale an Einmiindungen, Ein- und Ausfahrten sowie durch den Fuls-
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verkehr. Entsprechend sollte die Benutzungspflicht aufgehoben und in ein Nut-
zungsrecht umgewandelt werden. Hierzu sollten moglichst im Seitenbereich ent-
sprechende Piktogramme markiert werden (siehe auch Kapitel 7.4.2). Parallel sollte
die Aufhebung der Benutzungspflicht durch Offentlichkeitsarbeit begleitet werden
(siehe Kapitel 7.10)

Gleiches gilt fuir den lediglich ca. 100 m langen benutzungspflichtigen Abschnitt im
Zuge der Niederheidenstralse im Bereich des Bahniiberganges.

7.4.2 Regelung Gehweg ,Rad frei"

In den Erlduterungen der StralRenverkehrsordnung zum Zeichen 239 ,Gehweg"
heilst es: , /st durch Zusatzzeichen die Benutzung eines Gehweges fiir eine andere
Verkehrsart erlaubt muss diese auf den Fulsgangerverkehr Riicksicht nehmen. Der
Fulsgangerverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn notig muss
der Fahrverkehr warten, er darf nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren.”
(Bundesrepublik Deutschland, 2001 zuletzt geandert 2017)

Durch die Einschrankungen beziiglich des zulassigen Geschwindigkeitsniveaus bil-
det die Gehwegfreigabe keine effektive MalRnahme zur Férderung des Radver-
kehrs. Entsprechend sollte fiir bestehende derartige Regelungen in der Gemeinde
Neuenhagen (z. B. HauptstraRBe, Rosa-Luxemburg-Damm, Schoéneicher StralSe,
Hoénower Chaussee) die Umwandlung in einen nichtbenutzungspflichtigen gemein-
samen Geh- und Radweg? gepriift werden.

Einen Sonderfall bildet die bestehende Gehwegfreigabe im Zuge der RathausstralSe.
Diese befindet sich innerhalb einer Tempo-30-Zone. In diesen sind Radverkehrsan-
lagen in der Regel nicht erforderlich. Insbesondere im Zusammenhang mit der Go-
the-Grundschule ist die Freigabe des Gehweges perspektivisch (nach Schaffung ei-
ner radverkehrstauglichen Fahrbahnoberfliche) zu hinterfragen. Die Zahl schutz-
bediirftiger Fulsganger*innen ist hier besonders hoch. Im Bereich des Knotenpunk-
tes mit der AnnenstralSe ist die Radverkehrsfiihrung ohnehin nicht durchgangig.
Kinder bis zum vollendeten 10. Lebensjahr diirfen auch weiterhin den Seitenbereich
nutzen.

7.4.3 Markierung von FulBgangeriiberwegen an Kreisverkehren

Hinsichtlich der Gestaltung der Querungsbereiche von innerortlichen Kreisverkeh-
ren hat es in den letzten Jahren Veranderungen in den Regelwerken gegeben. Diese

Der einzige Unterschied eines nichtbenutzungspflichtigen im Vergleich zu einem benutzungs-
pflichtigen Radweges ist, dass dieser nicht tiber ein blaues Radwegschild verfiigt. Damit diirfen
Radfahrende den Radweg nutzen, miissen es aber nicht. Erkennbar sind nichtbenutzungs-
pflichtige Radwege durch eine baulich Abgrenzung zum Gehweg z. B. durch ein andersfarbiges
Oberflachenmaterial und / oder durch Piktogramme.
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basieren auf verschiedene praktischen und wissenschaftlichen Erfahrungen, insbe-
sondere hinsichtlich der Anwendung von FulRgangeriiberwegen (FGU).

Wahrend im Merkblatt fiir die Anlage von kleinen Kreisverkehrsplatzen aus dem
Jahr 1998 noch ausgefiihrt wird: ,, Die Uberquerungsstellen fiir FulBganger bleiben i
d. R. ohne Markierung. Bei starkem Fulsganger- und Kfz-Verkehr konnen die Uber-
querungsstellen als FuBgangeriiberwege (FGU) ausgebildet werden” (BMVBW,
20071), ist die Thematik in den aktuellen Regelwerken nunmehr wie folgt verankert:

> Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehrsplatzen: ,, /nnerhalb bebauter Gebiete
sollten die Uberquerungsstellen als FGU ausgebildet werden.“(FGSV, 2006a)

> Richtlinien fir die Anlage von StadtstralSen (RASt 06): ,/nnerhalb bebauter Ge-
biete sind grundsétzlich Fahrbahnteiler mit Uberquerungsmdglichkeiten fiir
FuBgéanger vorzusehen. Dabei ist folgendes zu beachten: [...] - Ausbildung der
Uberquerungsstellen als Fulbgéngeriiberwege ggf mit Bodenindikatoren fiir
Sehbehinderte”(FGSV, 2006b)

> ADAC Praxisleitfaden der Kreisverkehr: , Wegen der unkiaren Vorfahrtregelung
an den Querungsstellen sollten grundsétzlich in allen Zufahrten FGU angelegt
werden” .., Der Einsatz von FGU hingegen stellt eine rechtlich eindeutige Rege-
lung dar und beseitigt die potenziellen Gefahrenqguellen.“(ADAC, 2005)

In der Praxis entstehen ohne FGU hiufig Missverstandnisse hinsichtlich der Gewah-
rung / Nichtgewshrung des Vorranges von FuBgangern®, teilweise mit dem Ergeb-
nis von Auffahrunfillen im Kfz-Verkehr. Hauptziel der Markierung von FGU ist da-
her eine Vereinheitlichung der Vorfahrtregelung am Kreisverkehr sowie die Schaf-
fung einer allseits bekannten Verkehrsregelung.

Damit handelt es sich bei der Markierung von FGU an Kreisverkehren um einen be-
griindeten Ausnahmefall, welcher gemals den Richtlinien fiir die Anlage von Ful3-
gangeriiberwegen (BMVBW, 2001) auch auBerhalb der moglichen / empfohlenen
Einsatzbereiche anwendbar ist. Diese Verkehrslosung hat sich mittlerweile vieler-
orts bewahrt (siehe Abb. 36).

*  Ohne FuBgingeriiberwege hat bei der Zufahrt zum Kreisverkehr der Kfz-Verkehr Vorrang

gegeniiber dem Fulsgangerverkehr, wohingegen bei der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr der
Vorrang beim Fulsgangerverkehr liegt.
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Abb.36  Gestaltungsbeispiele Kreisverkehr mit FGU (Bergisch-Gladbach, Bernburg)

Entsprechend sollte auch fiir die vorhandenen und perspektivisch neu entstehen-
den Kreisverkehre im Innerortsbereich der Gemeinde Neuenhagen flir alle Knoten-
punktarme unabhdngig von Kfz- und Fuldverkehrsaufkommen eine Markierung
von Fuldgangeriiberwegen vorgesehen werden.

Aufgrund der gemeinsamen Flihrung von Fuls- und Radverkehr im Seitenraum be-
steht am Kreisverkehr HauptstralSe / Rudolf-Breitscheid-Allee / Honower Chaussee
|/ Carl-Schmacke-Stralse eine Sondersituation. Hier ist jeweils parallel zum Fulsgan-
gerliberweg die Markierung einer gesonderten Radfurt notwendig. Um diese her-
stellen zu kénnen, bedarf es einer baulichen Verbreiterung der Querungsstelle um
jeweils mindestens einen Meter.

7.4.4 Einrichtung von Fahrradstralden

Gemals der Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung kommen Fahr-
radstral®en ,,[..] dann in Betracht wenn der Radverkehr die vorherrschende Ver-
kehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.” (Bundesrepublik Deutschland, 2001
zuletzt geandert 2017) Hierbei muss berticksichtigt werden, dass mit Fahrradstra-
[Sen der Radverkehr in der Regel auf bestimmten Routen gebiindelt wird.

Haupteinsatzgebiet von Fahrradstralsen bilden Hauptrouten des Radverkehrs im
Nebennetz. Die Nutzung durch den Kfz-Verkehr muss zur Gewahrleistung der
GrundstiickserschlieBung zumeist zugelassen werden. Allerdings sollten Durch-
gangsverkehre ausgeschlossen bzw. unterbunden werden. Zudem ist liber die Be-
schilderung hinaus eine Kennzeichnung der Fahrradstralsen durch eine deutliche
Markierung zu empfehlen (siehe Abb. 37).

SVUDresden



Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 63

FAHRRAD-STRWSS

Abb.37  Gestaltungsbeispiele Fahrradstraflsen

In der Gemeinde Neuenhagen kommen insbesondere drei Stralsenziige fiir eine
Ausweisung als FahrradstralSe in Frage:

> Die Dahlwitzer StralSe bietet eine attraktive und konfliktarme Alternative zur pa-
rallel verlaufenden HauptverkehrsstraRe (Rudolf-Breitscheid-Allee) mit einer di-
rekten Anbindung zum Einstein-Gymnasium. Am Knotenpunkt Carl-Schmacke-
StralSe / Hauptstralse besteht zudem eine gute Verkniipfung zum innerstadti-
schen Hauptstralsennetz. Vorrausetzung fiir die Ausweisung als Fahrradstralse
bildet die Schaffung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen.

> Der Stralsenzug Riidesheimer Stralse / AnnenstralSe verbindet die Wohnstand-
orte auf beiden Seiten der Hauptstralse miteinander und bildet gleichzeitig eine
wichtige Verbindung zur Goethe-Grundschule. Auch hier bedarf es einer Sanie-
rung der Fahrbahnoberflachen. Zudem sind die Querungsmoglichkeiten tber
die Hauptstralse zu verbessern.

> Auch im Verlauf der Schoneicher Strale ist das Radverkehrsangebot nicht op-
timal. Die parallel verlaufende Humboldtstralse bietet hier eine attraktive und
konfliktarme Alternative. Im Ortseingangsbereich ist tiber die Fliederstralde eine
direkte Zufahrtsmdoglichkeit gegeben.

Sofern perspektivisch eine zusatzliche Bahnquerung fiir den Radverkehr ostlich der
HauptstrafSe realisiert wird (siehe Kapitel 7.2.2), sollte fiir die zufiihrenden Strafen
(Germersheimer StralBe / MittelstralSe, Blankenburger StralBe / Elisenhofstral3e)
ebenfalls eine Ausweisung als Fahrradstralse gepriift werden.

7.4.5 Roteinfarbung von Radfurten

Im Bereich der Knotenpunkte Rosa-Luxemburg-Damm / Schoneicher Stralse sowie
Altlandsberger Chaussee / Am Umspannwerk bestehen im Bereich der Radver-
kehrsfiihrung parallel zur Hauptverkehrsstralse iiber die Nebenarme erhebliche
Konfliktpotenziale mit dem ein- und abbiegenden Kfz-Verkehr. Hier sollte jeweils
zur Erhohung der Aufmerksamkeit sowie der Verkehrssicherheit eine Roteinfar-
bung der Radfurten vorgenommen werden.
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Parallel ist eine entsprechende Markierung auch kurzfristig flir weitere untergeord-
nete NebenstralSeneinmiindungen im Gemeindegebiet, vor allem im Zuge der
Hauptstralse und der Honower Chaussee zu empfehlen. Perspektivisch ist jedoch
eine Umgestaltung zu Gehwegiiberfahrten zu empfehlen (siehe Kapitel 7.2.4).

7.4.6 Anpassung zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Im Nebennetz der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ist eine flachendeckende Ver-
kehrsberuhigung bereits umgesetzt worden. Die Hohe Allee ist bislang allerdings
nicht Bestandteil der entsprechenden Regelungen. Hier bestehen Nutzungsiiberla-
gerungen zwischen den Verkehrsfunktionen einerseits und den Wohn- und Anlie-
gerfunktionen auf der anderen Seite. Hauptursache hierflir ist der raumliche Ver-
satz zwischen den Hauptverbindungsstraleen Sankt-Georgs-Weg und Lindenstra-
[Be. Trotz der netzstrukturellen Unwagbarkeiten sollte die Verkehrsfunktion der
Hohen Allee in Frage gestellt und eine Blindelung des Verkehrs in der Lindenstralse
angestrebt werden. In diesem Zusammenhang sollten die Maglichkeiten zur Um-
setzung verkehrsorganisatorischer Malsnahmen sowie einer Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit gepriift werden.

Bereits im Rahmen der Bestandsanalyse wurde auf die Konflikte der Radverkehrs-
fliihrung im Zuge der Hauptstrale eingegangen. Diese betreffen gleichermal3en die
Flihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn, als auch das Nutzungsrecht im Seiten-
raum (Konfliktpotenzial mit dem FulBverkehr sowie an Einmiindungen, Ein- und
Ausfahrten). Kurzfristig ist daher aus verkehrsplanerischer Sicht fiir den gesamten
Verlauf der HauptstralSe eine durchgehende Reduzierung der zuldassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h zu empfehlen. Diese dient gleichzeitig der Verbesserung
der Querungsbedingungen fiir den Fulsverkehr sowie zur Larmminderung.

Im Bund-Lander Fachausschuss Stralsenverkehrsordnung wurde in der Sitzung am
25./ 26.09.2018 im Zusammenhang mit der radverkehrsfreundlichen Uberarbeitung
der StVO von der Vorsitzenden ausgefiihrt, dass mit Bezug auf § 45 Abs. 9 StVO
unter dem Aspekt der Abwicklung eines verkehrssicheren Verkehrsablaufes auf
Hauptverkehrsstralsen beim Fehlen einer Radverkehrsfiihrung die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung als mogliche MalBnahme in Frage kommt.

7.5 Freigabe von EinbahnstralSen fiir den Radverkehr

Einbahnstralsen spielen in der Gemeinde Neuenhagen eine untergeordnete Rolle.
Dennoch bestehen punktuell Handlungspotenziale. ,,Grundsatzlich soll der Radver-
kehr Einbahnstralsen in beiden Richtungen nutzen konnen, sofern Sicherheitsgriin-
de nicht dagegen sprechen.” (FGSV, 2010) Die Rahmenbedingungen und Regelun-
gen flr eine Einbahnstralsenfreigabe sind in der StralSenverkehrsordnung der zu-
gehorigen Verwaltungsvorschrift und in den Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen festgehalten.
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Darauf aufbauend sollten fiir die Einbahnstralsen Gernroder Stralse und Am Kran-
kenhaus die Moglichkeiten zur Freigabe der Einbahnstralsen gepriift werden. We-
sentliche Grundvoraussetzungen, wie eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
maximal 30 km/h sowie eine Uibersichtliche Verkehrsfiihrung sind erflillt.

Durch die EinbahnstralSenfreigabe konnen Umwege und Fehlnutzungen im Seiten-
bereich minimiert werden. Zudem wird im Verlauf des Stralsenzuges Am Kranken-
haus ein weiteres Alternativangebot zur stark befahrenen Carl-Schmacke-Stralse
geschaffen.

7.6 weitere gezielte Malsnahmen im Umfeld der Grundschulen

Neben den gesamtstdadtischen Malsnahmen, welche vorrangig die Themenfelder
Radverkehr und Verbesserung der Querungsbedingungen im Fokus haben, bedarf
es im Umfeld der drei Grundschulen weiterer gezielter MalSnahmen zur Erhohung
der Verkehrssicherheit unter Berlicksichtigung der altersspezifischen Fahigkeiten
der Verkehrsteilnehmer*innen. Diese werden nachfolgend fiir die einzelnen Schul-
standorte zusammengefasst bzw. im Detail erlautert.
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7.6.1 Hans-Fallada-Schule

In Abb. 38 sind alle Malsnahmen im Umfeld der Hans-Fallada-Schule dargestellt,
deren Umsetzung zur Verbesserung der Verkehrs- und Schulwegsicherheit zu
empfehlen ist. Die bereits andernorts im Text detailliert beschrieben Handlungsfel-
der lassen sich wie folgt zusammenfassen:

> Markierung von Schutzstreifen ( == = sieche Kapitel 7.1.2)
> Netzerganzung Kleinbahntrasse ( === siehe Kapitel 7.2.2)
> Umgestaltung Radstreifen R.-Breitscheid-Allee (=== siehe Kapitel 7.2.4)
> Umgestaltung zu Gehwegiiberfahrten (2 siehe Kapitel 7.2.4)
> Sanierung von Fahrbahnoberflachen ( siehe Kapitel 7.3)
> Aufhebung der Benutzungspflicht R.-Breitscheid-Allee ( siehe Kapitel 7.4.1)
> Prifung Einrichtung FahrradstralBe Dahlwitzer Str. ( == ssiehe Kapitel 7.4.4)
> Anpassung Geschwindigkeitsniveau Hohe Allee ( == siehe Kapitel 7.4.6)
> ( siehe Kapitel 7.7)
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Abb.38 Malsnahmeniibersicht im Umfeld der Hans-Fallada-Schule
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Neben diesen Malsnahmen ergeben sich aus den Gegebenheiten vor Ort verschie-
dene weitere Handlungsempfehlungen:

Querungsstelle Lindenstralse / LangenbeckstralSe E

Im Umfeld der Hans-Fallada-Schule ist eine weitere Verbesserung der Querungs-
bedingungen im Bereich der angrenzenden Hauptverkehrsstralden von zentraler
Bedeutung. Im Verlauf der Rudolf-Breitscheid-Allee existiert zwischen Dianastralse
und Lindenstralde bereits eine Fulsgangerlichtsignalanlage. AnschlielSend ist jedoch
zusatzlich die Lindenstralse zu queren. Hier findet sich aktuell keine sichere Que-
rungsstelle. Stattdessen sind im Bereich des Knotenpunktes mit der Rudolf-
Breitscheid-Allee aufgrund der vielfaltigen Nutzungsiiberlagerungen und schwieri-
gen Sichtbedingungen erhohte Konfliktpotenziale zu verzeichnen.

Entsprechend sollte im Verlauf der Lindenstral3e eine sichere Querungsstelle einge-
richtet werden, welche den Fulsverkehr zum Grundschulstandort biindelt. Hierfiir
bietet sich der Knotenpunkt Lindenstralse / Langenbeckstralse an. Beidseits des
Knotenpunktes sollte ein FulBgangeriiberweg angelegt werden (siehe hierzu auch
Kapitel 0).

Bereits heute befindet sich in Hohe der LangenbeckstralSe, u. a. bedingt durch die
Bushaltestelle ,Neuenhagen, Dahlwitzer Stralse” sowie durch die direkte Verbin-
dung zur Grundschule die Hauptquerungsstelle. Durch die Anlage der Fulsganger-
Uiberwege wird diese noch besser verdeutlicht. Damit ergibt sich auch fiir den aus
Richtung Rudolf-Breitscheid-Allee kommenden Fulsverkehr eine Lenkungswirkung
weg von der unsicheren Querungstelle am Schnittpunkt der beiden Hauptverkehrs-
stralen. Parallel werden durch die neu entstehende sichere Querungsstelle die Ver-
bindungen zum nahegelegenen Einstein-Gymnasium gestarkt.

EinbahnstraBenregelung LangenbeckstraRe &2

In der LangenbeckstralSe sind in der morgendlichen Hauptverkehrszeit teilweise
Behinderungen durch den gegenlaufigen ,Elterntaxi“-Verkehr festzustellen. Um
diesen zu minimieren, ist fir den Teilabschnitt zwischen VirchowstralSe und Linden-
stralSe die Einrichtung einer EinbahnstralSenregelung zu empfehlen. Diese sollte in
Fahrtrichtung Osten ausgerichtet sein.

Damit wird gleichzeitig die Zahl der Fahrtbeziehungen am Knotenpunkt Linden-
stralSe / LangenbeckstralSe reduziert und die Nutzung des westlichen Knoten-
punktarmes auf die deutlich langsamer stattfindenden Ausfahrvorgange be-
schrankt.

Aufgrund der Beschrankung der Einbahnstralsenregelung auf die Langenbeckstra-
[se ist Uiber die Virchowstralde die Zufahrt / Ausfahrt zur Tiefgarage der Seniorenre-
sidenz weiterhin in beiden Fahrtrichtungen maoglich.

Die neu entstehende Einbahnstralse sollte von Beginn an fiir den Radverkehr ent-
gegen der EinbahnstralSenrichtung freigegeben werden.
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Parkregelung Langenbeckstralse

Im Zusammenhang mit der Einbahnstralsenregelung sollte auch die Absetzzone in
der Langenbeckstralse angepasst werden. Hierbei sollten alternativ bzw. erganzend
die Stellplatze auf der Siidseite genutzt werden. Dies gilt insbesondere auch flir den
Fall, dass die Einbahnstralsenregelung nicht umsetzbar ist.

Geschwindigkeitsdimpfende Gestaltung VirchowstraRe B

In der Langenbeckstralde wurden in regelmaldigen Abstianden geschwindigkeits-
dampfende Elemente (,Moabiter Kissen") installiert. In der VirchowstralSe ist dies
bisher nicht der Fall. Hier sollten entsprechende Elemente ebenfalls erganzt wer-
den.

SVUDresden



Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 69

7.6.2 Goethe-Grundschule

In Abb. 39 sind alle MalsSnahmen im Umfeld der Goethe-Grundschule dargestellt,
deren Umsetzung zur Verbesserung der Verkehrs- und Schulwegsicherheit zu
empfehlen ist. Die bereits andernorts im Text detailliert beschriebenen Handlungs-
felder lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Umagestaltung zu Gehwegliberfahrten (B2 siehe Kapitel 7.2.4)
Erganzung von Gehwegen (=== sieche Kapitel 7.2.5)
Sanierung von Fahrbahnoberflachen ( siehe Kapitel 7.3)

Aufhebung der Benutzungspflicht Niederheidenstr. ( siehe Kapitel 7.4.1)

>
>
>
>
> Aufhebung Gehwegfreigabe RathausstralSe ( == = siehe Kapitel 7.4.2)
> Fuligangeriiberwege am Kreisverkehr (E siehe Kapitel 7.4.3)

> Priifung Einrichtung FahrradstralBe AnnenstralBe ( === siehe Kapitel 7.4.4)
> Ausweitung der Radabstellmdglichkeiten ( siehe Kapitel 7.7)

>

Uberpriifung Notwendigkeit / Gestaltung Poller (4 siehe Kapitel 7.9)

2 AN

O]

AN

=
=

Abb.39 Malnahmeniibersicht im Umfeld der Goethe-Grundschule
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Neben diesen Malsnahmen ergeben sich aus den Gegebenheiten vor Ort verschie-
dene weitere Handlungsempfehlungen:

Anpassung Fulsgangeriiberweg Goethe-Grundschule B-4

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde flir den bestehenden Fulsgangeriiberweg
in Hohe der Goethe-Grundschule festgestellt, dass die Sichtverhaltnisse nicht opti-
mal sind. Um diese zu verbessern, sollten beidseitig die Borde vorgezogen und
Gehwegvorstreckungen geschaffen werden. Kurzfristig konnen hierzu auch provi-
sorische Bordelemente genutzt werden.

Ziel ist es dabei einerseits zu verhindern, dass zu dicht an den Fulsgangeriiberweg
heran geparkt und gehalten wird. Zum anderen ist durch die vorgezogenen Auf-
stellflichen auch unmittelbar ein besserer Sichtkontakt zwischen Fufs- und Kfz-
Verkehr maoglich.

Parallel ergeben sich durch die entstehende Engstelle positive Effekte im Sinne der
Gewahrleistung eines angemessenen Geschwindigkeitsniveaus.

Gehwegvorstreckung 6stlich Pestalozzistralde ——-

Aus Richtung Stiden kommend bildet der Knotenpunkt Rathausstrale / Pestaloz-
zistralSe einen wichtigen Ankerpunkt zur Gewahrleistung einer erhohten Aufmerk-
samkeit im Schulumfeld sowie fiir die ErschlielSung des Standortes. Bisher ist die
Sensibilitat der angrenzenden Nutzungen anhand der StralSenraumgestaltung
nicht erkennbar.

Eine hohere Aufmerksamkeit sowie gleichzeitig eine geschwindigkeitsdampfende
Wirkung sind durch die Schaffung einer weiteren Gehwegvorstreckung unmittelbar
Ostlich der Pestalozzistralse moglich. Damit ergibt sich eine einheitliche Gestaltung
der RathausstralSe im direkten Schulumfeld. Gleichzeitig werden auch hier die Que-
rungsbedingungen nochmals verbessert.

Umgestaltung der Haltestelle ,,Neuenhagen Goetheschule

Parallel zu den Gehwegvorstreckungen bedarf es einer Neugestaltung der Halte-
stelle ,,Neuenhagen Goetheschule". In Fahrtrichtung Siiden ist diese bisher durch
einen unbefestigten Seitenbereich sowie eine unzureichende Ausstattung gekenn-
zeichnet. Hier sollte eine moderne barrierefreie Haltestelle geschaffen werden.

Querungsstelle Sankt-Georgs-Weg

Zur Gewabhrleistung sicherer Verbindungen aus dem Bereich stidwestlich des Sankt-
Georgs-Weg es zur Goethe-Grundschule sollte in Hohe der Reuterstrale / Scheffel-
stralse eine zentrale Querungsanlage als Fulsgangeriiberweg geschaffen werden.
Diese kann den Querungsbedarf im siidlichen Teilabschnitt des Sankt-Georgs-Weg
es bilindeln und wesentlich zur Schulwegsicherheit beitragen. Der Querungsbedarf
am - aufgrund der abknickenden Vorfahrtregelung - fiir Fuliganger*innen uniiber-
sichtlichen / schwierigen Knotenpunkt Rathausstralde / Sankt-Georgs-Weg wird
damit ebenfalls reduziert bzw. verlagert.
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7.6.3 Grundschule am Schwanenteich

In Abb. 40 sind alle MalRnahmen im Umfeld der Grundschule am Schwanenteich
dargestellt, deren Umsetzung zur Verbesserung der Verkehrs- und Schulwegsi-
cherheit zu empfehlen ist. Die bereits andernorts im Text detailliert beschrieben
Handlungsfelder lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Markierung von Schutzstreifen ( === siehe Kapitel 7.1.2)

Umgestaltung zum Kreisverkehr (@ siehe Kapitel 7.2.3)

Umagestaltung zu Gehwegiiberfahrten (B2 siehe Kapitel 7.2.4)
Umgestaltung zu Aufpflasterungen (D siehe Kapitel 7.2.4)

Erganzung von Gehwegen (=== siehe Kapitel 7.2.5)

FuBgéangeriiberwege am Kreisverkehr (E siehe Kapitel 7.4.3)

Priifung Einrichtung FahrradstralSe Humboldtstr. (== = siche Kapitel 7.4.4)
Ausweitung der Radabstellmdglichkeiten ( siehe Kapitel 7.7)
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Abb.40 Malsnahmeniibersicht im Umfeld der Grundschule am Schwanenteich
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Neben diesen Malsnahmen ergeben sich aus den Gegebenheiten vor Ort verschie-
dene weitere Handlungsempfehlungen:

Parkregelung / Hol- und Bringezonen

Im Bestand existiert am 6stlichen Ende des Puschkinweges bereits eine informelle
Hol- und Bringe-Zone fiir den Schulstandort am Schwanenteich. Angesichts der
Organisation des Stralsenzuges als Verkehrsberuhigter Bereich ist deren Lage je-
doch nicht optimal. Perspektivisch sollten daher zusatzliche Alternativen geschaf-
fen bzw. gegeniiber den Eltern kommuniziert werden.

Einen wichtigen Beitrag kann hierbei die geplante Befestigung und Aufwertung des
Parkplatzes siidlich der Dorfstrale leisten. Hierbei sollte die Fahrgasse moglichst so
gestaltet werden, dass ein Wenden / eine Schleifenfahrt auf dem Parkplatz ohne
zusatzliches Rangieren moglich ist. Neben einer besseren ErschlieSung des Schul-
standortes wird Uiber den Parkplatz auch die Anbindung der Kita Wilhelm Busch op-
timiert.

Nordlich des Schulstandortes sollte die Hol- und Bringezone der Kita am Schafer-
platz in der Helmstedter Stralse weiter aufgewertet und durch eine Beschilderung
kenntlich gemacht werden.

Anpassung Geschwindigkeitsbegrenzung —

Im Umfeld der Grundschule am Schwanenteich ist die zuldassige Hochstgeschwin-
digkeit im Verlauf des Rosa-Luxemburg-Dammes im Teilabschnitt zwischen Bol-
lensdorfer Eck und Schéaferplatz im Zeitraum von 7 - 17 Uhr (werktags aulBer sams-
tags) bereits auf 30 km/h reduziert.

Im Bereich des Schéaferplatzes selbst existiert eine entsprechende Regelung nicht,
obschon sich hier ebenfalls vielfaltige Nutzungen im Schiilerverkehr, bedingt durch
den nahegelegenen Schulstandort, ergeben. Hinzu kommen die Einschrankungen
durch den kurvigen StralRenverlauf sowie die vielfaltigen Nutzungsiiberlagerungen
am Knotenpunkt Schaferplatz / Fredersdorfer StralSe.

Insgesamt ist daher zu empfehlen, die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung in
Richtung Siiden bis zur Fredersdorfer Stralse zu verlangern und auf den Ganztages-
zeitraum auszuweiten.

StralSenraumaufteilung Elisenhofstralse —

Bisher ist in der Elisenhofstralse im Teilabschnitt zwischen Schaferplatz und Helm-
stedter Stralse kein Gehweg vorhanden. Auf der Westseite wird der komplette
Stralsenraum durch das Parken in Senkrechtaufstellung beansprucht.

Aufgrund der Nahe zur Grundschule am Schwanenteich und der Kita bzw. des Orts-
teilzentrums am Schaferplatz sollte hier perspektivisch ein beidseitiger Gehweg an-
gelegt und das Parken neugeordnet werden. Statt der Senkrechtaufstellung ist eine
Langsparkregelung zu empfehlen. Ob diese beidseitig oder lediglich einseitig erfol-
gen kann, ist im Rahmen der konkreten Planungen zu klaren.
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Umgestaltung Dorfstrafse M

Die Dorfstralse ist in hohem Mals vom schulstandortbezogenen Austausch zwi-
schen den nordlich und stidlich unmittelbar angrenzenden Teilflachen gepragt. Pa-
rallel wird hier auch ein nicht unerheblicher Teil des Hol- und Bringeverkehrs abge-
wickelt. Hinzu kommt, dass die Dorfstralse als Querspange zwischen Fredersdorfer
Stralse und Schoneicher Stralse genutzt wird.
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Abb.41  StralBenraumaufteilung Dorfstralse Bestand / Umgestaltungsvorschlag
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Vor allem in der morgendlichen Hauptverkehrszeit kommt es zu verstarkten Nut-
zungsuberlagerungen und Konflikten.

Um diese zu reduzieren, wurden bereits in der Vergangenheit bereits verschiedene
MalBnahmen umgesetzt (sieche Abb. 41 rechts bzw. oben). Die Dorfstrale ist Be-
standteil einer Tempo-30-Zone. Punktuell sind Aufpflasterungen sowie Fahrbah-
neinengungen vorhanden.

Zur weiteren Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Schiilerverkehr be-
darf es zusatzlicher gestalterischer Malsnahmen. Ziel muss es dabei sein, unnotige
Kfz-Verkehre zu verdrangen und fiir ein moglichst niedriges Geschwindigkeitsni-
veau sowie einen geordneten Verkehrsablauf zu sorgen. Konkret sollten folgende
Handlungsansatze weiterverfolgt werden (siehe Abb. 41 links bzw. unten):

> Abkropfen Knotenpunkt Schoneicher Stralde / Dorfstralse

Am westlichen Ende sollte die Dorfstralse abgekropft und rechtwinklig an die
Schoneicher StralRe angebunden. Parallel ist eine Reduzierung der Einmiin-
dungsbreite sowie eine Umgestaltung zu einer Gehwegtiberfahrt zu empfehlen.

Neben den Vorteilen fiir den querenden Fufs- und Radverkehr ergibt sich durch
die weniger direkte Anbindung ggf. auch psychologisch ein hoherer Nutzungs-
widerstand.

> Minimierung der Stralsenraumbreite

Generell sollte die Stralsenraumbreite reduziert und auf den Begegnungsfall
Pkw / Lkw (bei Tempo 30 = 5,00 m) ausgelegt werden. Angesichts der Nutzung
in beiden Fahrtrichtungen ist eine durchgehende Einstreifigkeit mit Ausweich-
stellen nicht zielfiihrend. Stattdessen sollen, ausgehend vom o. g. Begegnungs-
fall, regelmalSsige Fahrbahneinengungen sowie die bereits beschriebenen Auf-
pflasterungen als Grundbausteine fiir die Verkehrsberuhigung dienen.

» Fahrbahneinengungen

Abgesehen von einer geringfiigigen ortlichen Anpassung sind die bereits beste-
henden zwei Fahrbahneinengungen beizubehalten und baulich in einen dauer-
haften Zustand zu Uberfiihren. Zudem sollten zwei weitere Einengungen unmit-
telbar oOstlich und westlich der Parkplatzanbindung erfolgen. Generell ist zu
empfehlen die Fahrbahneinengungen mit Aufpflasterungen zu kombinieren.

> Hol- und Bringezone

Fir die bestehende Hol- und Bringezone im westlichen Teilabschnitt der Dorf-
stralSe sollte eine bauliche Abgrenzung vorgesehen werden.

» Zufahrt Parkplatz Einzelhandelsmarkt

Fir die Zufahrt zum Einzelhandelsmarkt bedarf es einer Reduzierung der Fahr-
bahnflachen sowie einer Umgestaltung zu Gehwegiiberfahrt. Damit wird der
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Vorrang des Fulsverkehrs klar verdeutlicht. Zudem sollten die Sichtbeziehungen
verbessert werden.

> Knotenpunkt DorfstralSe / Fredersdorfer Stralse / Vogelsdorfer Stralse

Wie bereits in Kapitel 7.2.3 erlautert, kann hier liber eine Umgestaltung zum
Kreisverkehr eine deutliche Verbesserung der Rahmenbedingungen fir alle
Verkehrsteilnehmer*innen erreicht werden. Fiir den Knotenpunktarm Dorfstra-
[Se ist dabei eine Gehwegiiberfahrt zu empfehlen. Damit wiirde der untergeord-
nete Charakter des StralSenabschnittes nochmals betont.

7.7 Verbesserung der Radabstellmdglichkeiten

Fahrradabstellanlagen bilden einen wichtigen Bestandteil der Fahrradinfrastruktur.
Die Bedeutung von sicheren und wettergeschiitzten Radabstellanlagen fiir die For-
derung des Radverkehrs nimmt in Zukunft weiter zu, da seit einiger Zeit verstarkt
hoherwertige Fahrrader in Deutschland gekauft werden (u. a. Pedelecs).

Abstellanlagen sollten deshalb kleinteilig und flachendeckend zur Verfiigung ste-
hen. Innerhalb des Gemeindegebietes sowie an wichtigen Quellen und Zielen sind
teilweise die bestehenden Radabstellanlagen nicht ausreichend bzw. nicht geeignet,
ein sicheres Abstellen der Fahrrader zu ermoglichen.

Zur Qualitatssteigerung des Angebots an Radabstellmoglichkeiten sind folgende
Handlungsebenen zu berticksichtigen:

1. Die Qualitat der Radabstellanlagen sollte mdglichst hoch sein. Dazu gehort, dass
sie den Fahrradern aller Grofsen und Breiten einen guten Halt bieten, die Anla-
gen gut zuganglich sind sowie liber ausreichend Diebstahlschutz verfligen. Zu
empfehlen sind sogenannte Anlehnhalter, die die vielfaltigen Anforderungen
insgesamt am besten erfiillen. AulSerdem muss sich zum AnschlielSen der Rader
nicht geblickt werden, was einen Vorteil fiir korperlich eingeschrankte Nutzer
darstellt.

2. Die Radabstellmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum sollten kontinuierlich weiter
verdichtet werden. Neben dem Nahversorgungseinrichtungen, Erziehungs- und
Bildungseinrichtungen konnen Radabstellmdglichkeiten im Umfeld von Halte-
stellen deutlich zur Verbesserung der Systemverknlipfungen beitragen.

3. Einzelhandel, Betriebe, Wohnungsgenossenschaften und Vermieter sollten als
wichtige Akteure direkt angesprochen und flir das Thema Fahrradparken sensi-
bilisiert werden. Darliber hinaus besteht die Moglichkeit liber Vorgaben im
Rahmen der Bauleitplanung sowie von Satzungen bei Neubauvorhaben fir ef-
fektive Radabstellmdglichkeiten zu sorgen.
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4. Erganzend zu den Abstellmdglichkeiten konnen im offentlichen bzw. privaten
Raum weitere Serviceangebote fiir den Radverkehr vorgesehen werden. Denk-
bar sind beispielsweise Luftpumpenstationen und Schlauchautomaten.

Trotz der bereits vorhandenen Angebote besteht am S-Bahn-Haltepunkt Neuen-
hagen weiterhin Handlungsbedarf. Kurz- bis mittelfristig sollten hier zusatzliche
Uberdachte und abschlielsbare Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader eingerichtet
werden. Angesichts der perspektivisch steigenden Nachfrage (Bevolkerungszu-
wachs, Veranderung des Mobilitdtsverhaltens) sollte fiir den mittel- bis langfristi-
gen Zeithorizont die Mdglichkeiten fiir die Errichtung einer Radstation (bewachte
Abstellmoglichkeiten, Werkstatt, etc.) im Rahmen einer Potenzialanalyse gepriift
werden.

Abb. 42  Gestaltungsbeispiele Radstation

Weiterer konkreter Handlungsbedarf hinsichtlich der Qualitat der Radabstellanla-
gen besteht an der Grundschule Am Schwanenteich, der Goethe-Grundschule sowie
am Freibad Neuenhagen. Hier sind aktuell jeweils ,,Felgenklemmer" vorhanden. Die-
se bieten keine ausreichenden Maglichkeiten fiir ein sicheres und bequemes Ab-
stellen bzw. AnschlielSen der Rader und sollten durch moderne Anlehnbligel ersetzt
werden. An der Hans-Fallada-Grundschule ist eine generelle Ausweitung der
Radabstellmdglichkeiten erforderlich.
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7.8 Verbesserung der Querungsmaglichkeiten

Zur Verbesserung der Querungsmoglichkeiten stehen folgende generellen ver-
kehrsplanerischen Instrumente zur Verfiigung:

1. Mitteltrennung / Mittelinsel
FuRgangeriiberweg (FGU)
Lichtsignalanlage (LSA)

Plateau-/ Teilaufpflasterung

voos W

Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus
6. Unter- bzw. Uberfiihrung

In den RASt 06 sind die Einsatzbereiche der Uberquerungsanlagen angegeben (sie-
he auch Kapitel 6.1 bzw. Abb. 23 auf Seite 40).
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Abb. 43  Handlungsempfehlungen zur Verbesserung der Querungssituation
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Wie die Bestandsanalysen gezeigt haben, besteht an verschiedenen Stellen im Ge-
meindegebiet Neuenhagen weiterer Handlungsbedarf zur Verbesserung der Que-
rungsbedingungen. Dies betrifft insbesondere auch das Umfeld der Schulstandorte.

Generell sollten im Rahmen zukiinftiger Neu-, Aus- und Umbaumalinahmen im
Verlauf der Hauptverkehrs- und Haupterschlielsungsstralden in regelmalsigen Ab-
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standen sichere Querungsmoglichkeiten vorgesehen werden. Dartiber hinaus be-
steht in folgenden Bereichen konkreter Handlungsbedarf (siehe Abb. 43):

1. Sankt-Georgs-Weg im Bereich Scheffelstralse

Hier sollten zur Gewahrleistung eines sicheren Zugangs zur Goethe-
Grundschule aus Richtung Westen die Mdglichkeiten zur Einrichtung eines Ful3-
gangeriiberweges gepriift werden (siehe hierzu auch Kapitel 7.6.2).

2. Lindenstrale im Bereich Langenbecker Stralse

Auch hier sollte zur Verbesserung der Zugangsmoglichkeiten zur Grundschule
die Einrichtung eines Fulsgangeriiberweges gepriift werden. Der Knotenpunkt
bildet den Hauptverkniipfungspunkt fiir die unweit gelegene Hans-Fallada-
Grundschule (siehe hierzu auch Kapitel 0)

3. Niederheidenstralse zwischen Hoppegartener Stralse - Wiesenstralse

Aktuell ist in der Niederheidenstralse keine sichere Querungsstelle vorhanden.
Zudem existieren Bereiche, in denen ein Queren nicht sicher bzw. nicht zielfiih-
rend ist. Dies betrifft vor allem die abknickende Vorfahrt am Knotenpunkt
Sankt-Georgs-Weg / Rathausstralse sowie den Bereich des Bahniliberganges.
Daher sollte zur Biindelung der Querungsbeziehungen zwischen den Einmiin-
dungen Hoppegartener Stralse und Wiesenstralse die Anlage eines Fuldganger-
uberweges gepriift werden.

4. Hoppegartener Stralse im Einmiindungsbereich Niederheidenstralde

Die untergeordnete Knotenpunktzufahrt der Hoppegartener StralSe ist aktuell
durch weitlaufige Fahrbahnflachen gepragt. Hier sollten die Mdglichkeiten zur
Einrichtung einer Mittelinsel gepriift werden.

5. Rudolf-Breitscheid-Allee im Bereich Am Friedhof

Fir den Fuls- und Radverkehr bildet der Knotenpunkt Rudolf-Breitscheid-Allee
/ Am Friedhof eine wichtige Schnittstelle. Hier sollte im Zuge der Hauptver-
kehrsstrafSe eine weitere sichere Querungsstelle (z. B. Mittelinsel oder LSA) ein-
gerichtet werden.

6. HauptstralSe im Bereich Speyerstralse / Am Rathaus

In diesem Bereich quert perspektivisch mit dem Radweg auf der ehemaligen
Kleinbahntrasse eine Hauptradrelation. Fiir diese sollte eine sichere und gleich-
berechtigte Querungsstelle (z. B. Mittelinsel oder LSA) gegeniiber der Haupt-
stralse geschaffen werden.

7. Hauptstralse im Bereich Riidesheimer Stralse / Annastrale

Bisher besteht aus den Nebenrichtungen keine Moglichkeit einer Anmeldung
flir den querenden Radverkehr an der Fulsganger-LSA unmittelbar ostlich der
Kreuzung. Durch die Installation von gesonderten Anforderungstastern flir den
Radverkehr (siehe Abb. 44) konnten die Querungsmoglichkeiten deutlich ver-
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10.

M.

bessert werden. Alternativ ist auch eine Vollsignalisierung des Knotenpunktes
moglich.

Abb. 44  Beispiel gesonderter Radtaster flir Fulsganger-LSA

Hauptstralse im Bereich EisenbahnstralSe / FichtestralSe / Jahnstralse

Die beiden bestehenden Mittelinseln siidlich der Einmiindung der Eisenbahn-
stralSe und nordlich der Einmiindung Jahnstralle werden dem flachenhaften
Querungsbedarf im entsprechenden Teilabschnitt der HauptstralSe nicht ausrei-
chend gerecht. Es bedarf weiterer sicherer Querungsmaoglichkeiten. Neben eine
Einrichtung zusatzlicher Mittelinseln sollte die Anlage einer Fulsganger-LSA ge-
prift werden. Angesichts des nahegelegenen Bahniiberganges ist eine Ver-
kniipfung mit diesem wahrscheinlich unabdingbar, was zu deutlich erhohten
Kosten fiihren wiirde.

Schoneicher Stralde im Bereich Westring / Stidring

Der Knotenpunkt bildet einen wichtigen Verkniipfungspunkt fiir den Fuls- und
Radverkehr. Aktuell bestehen keine gesicherten Querungsmaoglichkeiten. Diese
sollten perspektivisch durch den Einbau einer Mittelinsel oder eine Fulsganger-
LSA geschaffen werden.

Westring im Bereich Hermann-Lons-Stralse

Auch hier bestehen aktuelle keine gesicherten Querungsmaglichkeiten. Die Ein-
richtung eines Fulsgangeriiberweges sollte gepriift werden. Der Knotenpunkt
bildet eine wichtige Schnittstelle zu den Wohngebieten und ist parallel auch fir
die ErschlielSung des Schulstandortes am Schwanenteich von Bedeutung.

NiederheidenstralSe im Bereich Hermann-Lons-StralSe / Berliner Stral3e

In geringem Abstand queren hier mit der Berliner Stralse und der Hermann-
Lons-Stralse zwei wichtige innergebietliche ErschlielSungsachsen die Niederhei-
denstralSe. Entsprechend sollte auch hier die Einrichtung von Fulsgangeriiber-
wegen gepriift werden.
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12. Verbesserung der Querungsbedingungen durch eine komplexe Umgestaltung
verschiedener Knotenpunkte (siehe Kapitel 7.2.3 und 7.4.3):

a. Rosa-Luxemburg-Damm / Schoneicher Stralse

b. Rosa-Luxemburg-Damm / Wiesenstralse

c. Schoneicher Stralse / Dorfstralse

d. Schaferplatz / Fredersdorfer Stralse

Ernst-Thalmann-Stralse / Rathausstralse / Am Rathaus / Am Friedhof

AT (]

Carl-Schmacke-Stralde / Hauptstralse
g. Rathausstralse / Annenstrale / Schulstralse
h. Fredersdorfer Stralse / Nordring / Ostring
i. Lindenstralde / Hohe Allee / Griine Aue
Im Rahmen weiterer konkreter Planungen sind die Realisierungsmaoglichkeiten fiir
die einzelnen Standorte im Detail zu prifen.
7.9 Maltnahmen zur Reduzierung punktueller Konfliktstellen

Zu punktuellen Konfliktstellen gehoren vordergriindig Einbauten, die fiir den Rad-
verkehr wahrend der Fahrt ein Hindernis darstellen. Dem gegentliber steht die Not-
wendigkeit, die Nutzung von Fuls- bzw. Radwegen fiir den Kfz-Verkehr sowie teil-
weise auch fiir den landwirtschaftlichen Verkehr zu unterbinden.

Grundsatzlich sollten Einschrankungen des lichten Raumes nur dort vorgesehen
werden, wo mit anderen Mitteln der angestrebte Zweck nicht erreicht werden kann.

Abb. 45 Beispiele Verbesserung Verkehrssicherheit an Poller / Umlaufsperren

Fiir alle Poller, Umlaufsperren und ahnliche Hindernisse (u. a. auch Beschilderungs-
masten) im Verlauf von Radverkehrsanlagen sollte demnach in einem ersten Schritt
gepriift werden, ob diese tatsachlich in ihrer aktuellen Form bendtigt werden. Ist
dies der Fall, so ist durch eine entsprechende Gestaltung sicherzustellen, dass die
Gefahrdungspotenziale minimiert werden.
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Zur Minimierung der Konfliktpotenziale flir den Radverkehr ist eine auffallige und
retroreflektierende Gestaltung Grundvoraussetzung. Weiterhin sollte bei Pollern die
Erkennbarkeit moglichst durch eine Markierung oder Pflasterung der Vorflachen
weiter verbessert werden (siehe Abb. 45 links / Mitte).

Ein weiteres Ziel sollte in der Erhéhung der Durchfahrtbreiten liegen. Haufig ist eine
Reduzierung der Zahl der Poller moglich. Teilweise kann die Unterbindung der
Durchfahrtmoglichkeiten durch Kfz mittels Hindernisse unmittelbar neben dem
Weg ganz oder zumindest erganzend sichergestellt werden. Einbauten im unmit-
telbaren Verkehrsraum lassen sich damit reduzieren.

Im Ortsgebiet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin besteht hinsichtlich der Mini-
mierung von Konflikten durch Poller insbesondere in folgenden Bereichen Uber-
prifungs- bzw. Anpassungsbedarf:

Eisenbahnstrale (westliches Ende)
GoethestralBe (Ubergang zum Liebermannweg)
WiesenstralRe (Zufahrt Bahnhofsunterfiihrung)

Platanenallee (nordliches Bebauungsende)

vV V V V V

Geibelstral3e (Goethestral3e - Riickertstral3e)

Bei Umlaufsperren ist darauf zu achten, dass diese einen ausreichenden Abstand zu
Stralden, Bahnkorpern o. a. aufweisen. Gemals ERA sollte eine Aufstellflache von
mindestens 3,00 m vorgehalten werden. Damit soll vermieden werden, dass Rad-
fahrer auf dem zu querenden Verkehrsweg zum Stehen kommen. Eine weitere Op-
timierungsoption ist durch eine Schrag-Anordnung der Gitterelemente madglich
(siehe Abb. 45 rechts). Damit verbessern sich die Nutzungsmaglichkeiten insbeson-
dere flir Fahrrader mit Anhanger.

7.10 Sonstige MalSnahmen / Systematische Férderung

Zu einer systematischen Hebung der Potenziale des Fuls- und Radverkehr gehéren,
neben MaRnahmen in den Bereichen Technik und Planung, auch Offentlichkeitsar-
beit, Angebotsgestaltung und fiskalische Anreize. Hierfiir kommen folgende weite-
re MalSnahmen zur Radverkehrsférderung in Frage:

Arbeitsgemeinschaft AGFK-BB

Im Jahr 2015 wurde in Brandenburg die , Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen des Landes Brandenburg (AGFK BB)" gegriindet. Die Arbeitsgemein-
schaft dient u. a. als Austauschplattform zu rechtlichen und wissenschaftlichen
Themen.

Im Sinne einer Unterstiitzung des Radfahrens im Gemeindegebiet, als klares Be-
kenntnis pro Rad sowie zur Férderung der interkommunalen Vernetzung ist ein
Beitritt der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin zur AGFK-BB zu empfehlen. Mit dem
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Konzept flir sichere Schul- und Alltagswege wird hierflir zudem eine wesentliche
Grundlage gelegt.

regelmalSige Teilnahme an der Kampagne ,Stadtradeln"

Flr eine systematische Forderung des Radverkehrs ist die Teilnahme madglichst vie-
ler Gruppen von Akteuren wichtig. Mit der Kampagne ,Stadtradeln” des
Klimabtindnisses steht eine gute Mdglichkeit zur Verfiigung, Bevolkerung, Stadtra-
te und Verwaltungsvertreter ,,aufs Rad zu bringen“ und somit Radfahren in Neuen-
hagen bei Berlin noch breiter erlebbar zu machen. Wichtig ist hierbei eine umfang-
reiche Werbung (Zeitung, Flyer, Banner, Schulen, Politik, etc.) fiir die Kampagne und
nachtragliche Auswertung bzw. Information zu den Einsparpotenzialen auf den
taglichen Wegen.

Offentlichkeitsarbeit

Begleitend zur Umsetzung der MalRnahmen des Konzeptes flir sichere Schul- und
Alltagswege bedarf es kontinuierlich einer begleitenden Information der Offentlich-
keit. Dies betrifft vor allem Infrastrukturelemente, welche bisher in Neuenhagen bei
Berlin noch nicht oder lediglich vereinzelt existieren (z. B. Schutzstreifen, Fahr-
radstrafden). Die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer (Kfz und Rad /
FulB) miissen dariiber informiert werden, wie die entsprechenden Verkehrsanlagen
richtig zu nutzen sind und welche Rechte bzw. Pflichten Sie haben. Neben Print-
medien wird hierfiir auch die Information vor Ort im StralSenraum dringend emp-
fohlen (siehe Beispiele in Abb. 46).

Abb.46 Beispiel Information der Offentlichkeit im StraBenraum

Darauf aufbauend sollten Kampagnen und Aktionen fiir das zu Fuls gehen bzw.
Radfahren im Zusammenhang mit einer Férderung einer ortsvertraglichen und kli-
mafreundlichen Mobilitat initiiert und kontinuierlich umgesetzt werden. Hierbei ist
auch ein individualisiertes Marketing moglich, welches die Bewohner direkt an-
spricht, motiviert und informiert. Fiir diejenigen, die bereits regelmalSig zu Fuls un-
terwegs sind oder das Fahrrad nutzen, sollte ein positives Feedback gegeben wer-
den. Fiir interessierte Bilirgerinnen und Biirger sind gezielte Informations- und Be-
ratungsangebote sowie Servicemalinahmen zu initiieren.
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Initiierung von Bildungsprojekten mit Kitas und Schulen

Im Schilerverkehr liegen wesentliche Potenziale fiir den Fuls- und Radverkehr.
Aufgrund des erhohten Schutzbedarfes der Kinder sind gute infrastrukturelle Rah-
menbedingungen von sehr hoher Bedeutung. Diese sollten im Umfeld der Schul-
standorte entsprechend des vorliegenden Konzeptes sukzessiv verbessert werden.

Daneben sollten gemeinsam mit den Schulen und Kitas Projekte zur Mobilitatsbil-
dung initiiert werden. Uber diese kdnnen die Kompetenzen fiir die Teilnahme am
Verkehrsgeschehen insgesamt und insbesondere mit dem Fahrrad gestarkt wer-
den. Als Vorbild konnen beispielsweise die gemeinsamen Mobilitatsprojekte der
Stadt Aachen mit den ortlichen Schulen dienen.

Sicherung der personellen und finanziellen Rahmenbedingungen

Um die Malsnahmen des Radverkehrskonzeptes umsetzen zu konnen, bedarf es ei-
ner Erweiterung der personellen und finanziellen Kapazitaten zur Forderung des
Radverkehrs. Hierfiir sollte moglichst ein jahrliches Budget fiir den Radverkehr be-
reitgestellt werden. Dieses sollte nicht ausschlieflich auf die Infrastruktur ausge-
richtet sein, sondern explizit auch Offentlichkeitsarbeit und Marketing zu Gunsten
des Fuls- und Radverkehrs mit einbeziehen.

Mehr Geld fiir den Ful3- und Radverkehr bedeutet auch im positiven Sinne ,mehr zu
tun”. Um einen ziigigen und effektiven Einsatz der Mittel zu gewahrleisten, ware
eine parallele Ausweitung / Umverteilung der Personalkapazitaten sinnvoll.
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8 Maldnahmenzusammenfassung und Priorisierung

In den Anlage 2.3 werden die Malsnahmen aus Kapitel 7 tabellarisch zusammenge-
fasst. Hierbei werden folgende weitere Aspekte berticksichtigt:

Umsetzungshorizont:

Die zeitliche Kategorisierung der Umsetzung der Malsnahmen erfolgt in drei Grup-
pen und gliedert sich wie folgt:

> Umsetzung innerhalb der nachsten 5 Jahre
> mittel- bis langfristige Umsetzung
> kontinuierliche Umsetzung

Kostenkategorie:

Die flir die Umsetzung erforderlichen Grobkosten wurden in folgenden fiinf Kate-
gorien abgeschatzt:

> Kostenkategoriel <10.000 €

> Kostenkategoriell 10.000 - 50.000 €
> Kostenkategorie lll  50.000 - 250.000 €
> Kostenkategorie IV 250.000 - 1Mio. €
> Kostenkategorie V. >1Mio. €

Umfang der Nutzungseinschrankungen / Konfliktpotenziale im Bestand

Um die Notwendigkeit bzw. Dringlichkeit fiir die Umsetzung einer Malsnahme ein-
schatzen zu konnen, erfolgt eine Bewertung der aktuell bestehenden Nutzungsein-
schrankungen bzw. Konfliktpotenziale vordergriindig fiir den Fuls- und Radver-
kehr. Die Einordnung der Malinahmen erfolgte auf Grundlage folgender Kriterien:

K keine Nutzungseinschrankungen

G geringe Nutzungseinschrankungen / Konfliktpotenziale

M mittlere Nutzungseinschrankungen / Konfliktpotenziale

H hohe Nutzungseinschrankungen / Konfliktpotenziale
Prioritat

Die Prioritat der MalSnahmen ergibt sich aus der Verkniipfung der Kostenkategorie
mit dem Umfang der Nutzungseinschrankungen bzw. Konfliktpotenziale im Be-
stand. Hierbei erfolgt eine Differenzierung in vier Kategorien:

G geringe Prioritat

M mittlere Prioritat
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H hohe Prioritat
SH sehr hohe Prioritat (Sofortmaldnahme)

Eine hohe bzw. sehr hohe Prioritat erhalten Malsnahmen, die einen wichtigen Bei-
trag zur Reduzierung der Konfliktpotenziale mit geringen Kosten verbinden. Teure
Malnahmen in Bereichen mit geringem Handlungsbedarf erhalten hingegen eine
geringe Prioritat. Dennoch ist deren Umsetzung im Sinne der Fuls- und Radver-
kehrsforderung sinnvoll. Zumeist handelt es sich hierbei um Maldnahmen mit einem
mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizont, welche haufig auch in anderen The-
menfeldern positive Effekte generieren.

Generell sollte die Malsnahmenpriorisierung daher nicht als starres System angese-
hen werden. Vielmehr ist unter Beriicksichtigung der jeweiligen Vollzugs-, Finanzie-
rungs- und Fordermoglichkeiten flexibel Giber die Umsetzung der einzelnen Mals-
nahmen zu entscheiden. Die Zuordnung der Malsnahmen zu den Prioritatenklassen
dient vor allem als Orientierungsmdoglichkeit hinsichtlich der Effizienz der Malsnah-
men im Sinne einer Kosten-Nutzen-Bewertung.

Baulast- / Entscheidungstrager

Neben der Bewertung der MalSnahmen wird in der MalRnahmentabelle der fiir die
Umsetzung zustandige Baulast- / Entscheidungstrager benannt. Hierbei werden
folgende Abkiirzungen verwendet:

G Gemeinde Neuenhagen bei Berlin
LB Land Brandenburg

LK Landkreis Markisch-Oderland

NG Nachbargemeinde
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9 Zusammenfassung / Fazit

Mit dem vorliegenden Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege liegt fiir die Ge-
meinde Neuenhagen bei Berlin nunmehr eine eigenstandige Grundlage fiir die sys-
tematische Verbesserung der Situation im Umfeld der Grundschulen sowie zur
Radverkehrsforderung im gesamten Gemeindegebiet vor.

Angesichts der kompakten Siedlungsstrukturen sind gute strukturelle Vorausset-
zungen fir das zu Fuls gehen sowie die Nutzung des Fahrrades in der Gemeinde
Neuenhagen bei Berlin vorhanden. Allerdings werden die daraus resultierenden Po-
tenziale aktuell noch nicht voll ausgeschopft. Hauptursachen hierfiir sind Liicken im
Radverkehrsangebot, Probleme im Zuge von Bestandsanlagen sowie verschiedene
Konflikte und Nutzungsiiberlagerungen.

Hier setzt das Konzept flir sichere Schul- und Alltagswege an. Die bestehenden Po-
tenziale zur Verbesserung der Infrastruktur flir den Fuls- und Radverkehr werden
aufgezeigt. Insgesamt beinhaltet das Maldnahmenkonzept zehn Ubergeordnete
Handlungsfelder. Diese umfassen sowohl bauliche als auch verkehrsorganisatori-
sche und administrative Veranderungsvorschlage und gliedern sich in eine Vielzahl
von Einzelmalinahmen.

Prozessbegleitend wurden neben der verwaltungsinternen Diskussion auch die El-
ternvertreter der Grundschulen im Rahmen eines Workshops einbezogen.

Insgesamt ist festzustellen, dass in Neuenhagen bei Berlin gute Grundvorausset-
zungen fir den Fuls- und Radverkehr sowie wesentliche Potenziale zur weiteren
Erhohung von deren Nutzungsanteilen vorhanden sind. Mit dem vorliegenden
Konzept fiir sichere Schul- und Alltagswege werden die wesentlichen inhaltlichen
Grundlagen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit sowie zur Schaffung eines siche-
ren und attraktiven Radverkehrsangebotes in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin
zusammengefasst. Die im Konzept verankerten Maldnahmen gilt es nunmehr kon-
tinuierlich weiterzuentwickeln und umzusetzen. Hierfiir ist auch eine bessere per-
sonelle und finanzielle Ausstattung im Bereich der Ful3- und Radverkehrsforderung
erforderlich.

Perspektivisch wird mit der Umsetzung des Konzeptes flir sichere Schul- und All-
tagswege ein wichtiger Beitrag fiir eine ortsvertragliche Mobilitdt sowie die Erho-
hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat fiir die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin
geleistet.
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